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BANBYGGNADEN.

et var den 29 maj 1855, som verkstdllande direkttren i jarnvigsbolaget
grosshandlaren Pehr Murén och chefen for jirnvigsbyggnaden 16jtnant
Claes Adelskdld i spetsen for sex man, hvilka hvar och en drog sin
skottkirra, tdgade Nygatan i Gefle upp frdn Brobankshallet norra
vigen ut till Satradsen for att taga de forsta spadtagen for jarmvags-
arbetets pabdrjande. Dessa de forsta skottkdrrorna fylldes 1 Sétra-
dsen och utférdes. De sma kanonerna vid det strax ddr bredvid be-
ligna utvirdshuset Karlsborg!) dundrade, och manga af stadens in-
vénare drucko den dagen en vilgdngsskdl for Gefle—Dala jarnvdgs framgang.

Arbetet paborjades sdlunda den 29 maj 1855, den forsta dagen visserligen med endast
sex man, men pafoljande dag hade arbetsstyrkan vuxit, och frdn och med juni mdnads in-
gang voro 100 man dagligen sysselsatte. Under juli utgjorde arbetsstyrkan 150 man, under
augusti, september och oktober manader 400 man hvarje mdnad och under november samt
forsta hdlften af december 600 man. Pa hosten 18355 utbrot kolera i Gefle, hvilket fororsa-
kade, att bortit 200 man dfvergafvo arbetet pd grund af réddsla for sjukdomen, och oaktadt
bygenadsbefilet gjorde alla bemodanden for att oka arbetsstyrkan dfven genom férhdjning i
afloningen, kunde icke storre arbetsstyrka erhéllas dn den ofvan ndmnda. Frdn midten af
december 1855 till slutet af januari 1856 ldg allt utearbete fullkomligt nere.

Den forsta svarighet, som motte vid Gefle—Dala jarnvdgsbyggnad, var att anskaffa dug-
liga ingenjorshitriden. Brist pd sddana rddde, d4 i allménhet alla, som varit med om de hdr
i landet dittills utforda, ytterst smd jarnvigsarbetena, blifvit anstillda vid statens ar 1855 pa-
borjade jarnvigsbyggnader. For arbetschefen fanns darfore ingen annan mdjlighet, for sa
vidt han icke ville vinda sig till utlandet, dn att bland
sina personliga bekanta utse och sotka forvirfva dem,
han ansdg dga de Kkunskaper och de egenskaper i
ofrigt, som erfordrades for att blifva dugliga jarn-
vigsbyggare.

Till 16jtnant Adelskolds ndrmaste man an-
tog direktionen lojtnanten vid flottans mekaniska
kér Frithiof Waldenstrom, som forut arbetat under
Adelskild. Sidsom stationschefer for arbetet anto-
gos Iojtnanterna Gosta Lilliehook (numera major,

1) Lag, dir linslasarettet i Gefle nu ér beldget. Forsta dagen i Sitradsen, efter en samtida teckning.
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bosatt i Uppsala, som vilvilligt Fimnat manga och virdefulla meddelanden till detta kapitel)
och A. Leijonhufvud med 16n af hvardera 1200 riksdaler banko om 4dret, samt for utforande
af nbdiga mitningar H. von Wolcker, S. R. Ortengren och G. Toll med hvardera 3 riksdaler
banko om dagen i arfvode. Dessutom anstilldes maskiningenjoren
Th. Hwasser med uppdrag att uppgora alla ritningar for broar, hvilka
af sparsamhetsskil uppfordes af trd utom bron ofver Lillin i Gefle,
som byggdes af jarn, dfvensom ritningar till lokomotivstall och maskin-
verkstdder samt att 6fvervaka deras utforande. Sdsom chef fér repara-
tioner af lokomotiv och rullande materiel i ofrigt samt Kontrollant i
England for ddr inképta effekter antogs maskiningenjoren A. Sahl-
strom, hvilken liksom Hwasser erholl 3000 riksdaler riksmynt om
aret i lon. Vidare anstalldes som bitrddande ingenjorer lojtnant
0, von Otter med 100 riksdaler riksmynt i mdnaden, civilingenjor

Axel Heimbiirger med 83 riksdaler 16 skillingar riksmynt i méinaden
och civilingenjor N. Soneson med 3 riksdaler 24 skillingar riksmynt

f el
: o S A
per dag, hvilka afloningar sedermera for en och annan under arbetets &7 ?’C——\\;‘.\

gang nagot okades. Till kamrerare for bolaget antogs bruksforval-

taren D. Herlenius med en 1on af 3000 riksdaler riksmynt om dret, till kassor L. Sjoberg
med 2 250 riksdaler riksmynt och till bokhallare Gustaf Collvin med 1000 riksdaler riksmynt.
Till arkitekt att dels gora ritningar till alla stationshus, vaktstugor, inagasin m. m., dels
Ofvervaka deras uppforande antogs arkitekten Mérten Spiering mot en afloning af 1 200 riks-
daler banko om aret, som frdn och med 1857 tkades till 2 000 riksdaler riksmynt. Seder-
mera engagerades i man af arbetets utstrdckning flere ingenjirer.

Att for ofver femtio ar sedan sitta i gdng ett arbete af Gefle—Dala jéarnvigs omfang
och utstrackning medférde naturligtvis svarigheter, hvilka i var tid dro okdnda. Allt skulle
ordnas fran borjan, allt skulle konstrueras och ritas — frdn spett, spadar och skottkérror till
vandskifvor, Kranar, broar och byggnader m. m. Arbetschefen och hans nirmaste man, de
enda, som dgde nagon praktisk erfarenhet, hade under arbetets forsta period en mycket krif-
vande tjanstgtring, i det att alla bitrdden maste instrueras och hvarje detalj af dem
ofvervakas.

Under arbetsaret 1855 utfordes en
stor del af jordarbetet mellan Gefle och
Béck, dar jarnvdgslinjen skér stora lands-

ocksa Ofvergangsstillena ofver de vatten-

drag, som jarnvégslinjen korsade.

De sdlunda ursprungligen bestdmda
vagen mellan Gefle och Falun och den stationerna voro f(oljande: Gefle, Béck,
Margretehill, uppford af Forsbacka bruks-
dgare, Jddran, Kungsgarden, Storvik,
Robertsholm, Korsnis
och Falun. Af dessa

finnas dnnu i sin ur-

forsta plats, hvarest station skulle for-
ldggas, hvarjamte ofversiktsplanerna for
det hela utarbetades,

platserna for stationer /
och vaktstugor be- /
stamdes. [ samband e =~ sprungliga egenskap
darmed  faststilldes  Projekterad vandanordning midt for banvaktstugan nir 25 Noret, OCh  med bibehallet
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lige endast Margretehill, numera bendmnd Forsbacka, Kungsgarden, Robertsholm, numera
bendmnd Hofors, samt Korsnds bibehdllna, alla dock med mycket fordndrade sparsystem och
utvidgade byggnader; de ofriga dro dels forflyttade till annan plats, dels dndrade till hall-
platser eller ock nedlagda.

‘Gefle station, fran och med den 6 september 1875 bendmnd Gefle norra, var salunda
ursprungligen beldgen 4 den s. k. Stora Holmen midt for angbatarnas tilliggsplats men
har under drens lopp undergatt betydande fordndringar. Fran och med den 15 november 1877
flyttades all persontrafik ddrifrdn till den da nyanlagda Gefle station, som ar beldagen vid Jarn-
vigsesplanaden. Den <4 maj 1906 blefvo stationsinspektorens expedition och ddrjamte vagn-

rangeringen forlagda till den nyanlagda range-

ringsbangérden vid egendomen Ensta. Stations-
huset nedrefs &r 1907. Numera dro endast gods-
magasin och godsexpedition kvar 4 sin ursprung-
liga plats.

Back dr dndrad till hallplats och stationen
forlagd till Valbo.

Om den 11 kilometer fran Gefle beldgna

Biick stations forsta stationsinspeKktor beréttas,

[ Gefle norra stations forsta godsmagasin,

att han, som icke varit i Falun sedan jirnvagen
blef fardig, och pa tio drs lid icke rest till Gefle pa jirnvag, en vacker dag ar 1878 ofver-
raskade trafikchefen med ansokan om tjdnstledighet for att besoka Pariserexpositionen, hvilket
han ocksd gjorde, dock utan att passera Gefle. Vid hemkomsten frdn Paris besdg han emeller-
tid Falun. Aret darpi, 1879, afled han som stationsinspektor i Valbo, dit stationen 1 Bick
blifvit flyttad.
Jidran station, forlagd till 4&n med samma namn, dr sedan dr 1803 nedlagd som station
och ersatt med ny station vid Sandvikens jarnverk, hvilket nu for tiden sd storartade etablisse-
ment anlades under dren 1862—1863. Den 15

mars 1862 paborjades ndmligen rdjningen i
skogen for jdrnverkets byggnader, och den 26
juli 1863 padrogs masugnen. Det var konsul
G. F. Goranssons banbrytande experiment med
bessemermetoden, som skapade detta stora fore-

tag. Hans forsok utfordes forst vid Edskens
masugn i Husby socken, men da de éndtligen
birjade visa sig fruktbdrande, blef det nidvén-

digt att vélja en plats, som hade forbindelse
med virldssamfirdseln. Denna plats blef den

Jadrans ir 1863 nedrifoa stationshus,

nuvarande vid en vik af Storsjon. Pa det stille,
diar Sandvikens storartade jdrnverk nu ligger, fanns fore 1862 ingenting annat én skog, genom

hvilken Gefle—Dala jarnvig var framdragen. De enda boningar, som funnos dér, voro jarn-

viagens banvaktstuga och en gammal bondgird. Denna da sa ensamma plats beboddes dér-
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emot dr 1908 af 7950 personer. Jdrnverket sysselsitter 2400 arbetare, och tillverkningarne
uppgingo under dr 1908 till ett vdrde af mellan 8 och 9 millioner kronor. I hvilken stor om-
fattning jirnvigen trafikeras af verket kan man bilda sig en forestdllning om, da man vet, att
det med jirnvidg under ar 1908 erholl bland annat 38 800 ton stenkol, 21 300 ton triikol och
37900 ton malm samt afsinde omkring 21 700 ton forddlade jérn- och stalvaror.

Storvik station édr dndrad till hallplats, nu-
mera benimnd Ofre Storvik, och stationen {or-
flyttad till Nedre Storvik, nu med namnet Stor-
vik, i foreningspunkten mellan Gefle—Dala och
norra stambanan.

Korsnis station undergick under 1860-talets

forsta dr rétt stora férdndringar. Platsen, hvil-
ken fore jarnvagens tillkomst utgjordes af en

stenig backsluttning med djupt ingdende vikar
af sjon Runn, var ganska obemadrkt. Visserligen

hade dér funnits tva mindre kopparhyttor — Gam-

Sandvikens stationshus aren 1865 —I1868.

melhyttan och Nyhyttan — men dessa voro redan
vid denna tid nedlagda. Diaremot funnos en mjélkvarn for tvenne par stenar samt en liten
enbladig sag dfvensom en ganska ansprakslos hamnbrygga. 1 och med jarnvigens byggande,
och isynnerhet sedan den blifvit fardig, forvandlades likvil stéllet hastiet och hogst betydligt.
Tva stora sdgverk anlades, valsverk byggdes. Korsnds blef salunda mycket fort en viktig
storindustriplats.
Falun station befinnes visserligen pd ungefir den wursprungliga platsen men dr numera
ombyged, betydligt dndrad och i alla afseenden utvidgad.

Sa snart 1ojtnant Adelskold efter sin an-
komst till Gefle borjat studera kostnadsforslag
och Kartor samt gatt den blifvande jarnvigs-
linjen fram mellan Gefle och Falun, insag han,
att kostnadsforslaget var alldeles for lagt be-
rdknadt. Det af kapten Norstrom sex ar forut
uppgjorda forslaget slutade, som ndmndt, pa en
summa af 3600000 riksdaler riksmynt. Visser-
ligen var statslanet 2400000 riksdaler riksmynt
och aktiekapitalet lika stort, men man hade be-

Storviks ir 1877 nedrifna stationshus.

riaknat, att hélften af det tecknade skulle utgora

en reservteckning, som man hoppades, att aktictecknarne icke skulle behofva utbetala. Adel-
skold skaffade sig dérfore direktionens uppdrag att uppgora ny undersokning och utstakning
af jarnvigen samt nytt Kostnadsforslag. Denna understkning och utrdkning visade, att vag-
lingden hirigenom visserligen skulle blifva '/« mil kortare, men att slutliga kostnadssumman
skulle uppga till 5198000 riksdaler riksmynt. Denna okning i det sex ar forut uppgjorda
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kostnadsforslaget hade sin hufvudsakligaste grund diri, / dagafloningarne under drens lopp
stegrats hogst betydligt, #7z lutningarne i det nya forslaget minskats fran 1: 40 till 1: 60, a#
tyngre vils, 20 skdlpunds i stéllet for 15 skalpunds per fot, och solidare underbyggnad an-
sdgos vara behofliga, samt att storre och flera lokomotiv dfvensom flere stationer behiifdes.

‘ Sélunda visade det sig redan vid férsta borjan af arbetet, att de penningemedel af stats-
lan och aktiekapital, 4 800000 riksdaler riksmynt, som bolaget dgde att disponera, voro otill-
rdckliga for att fa jdrnvdgsarbetet fullbordadt. Statslanet utlimnades endast successivt, och
af aktieteckningen Aaterstod dnnu vid midten af
dr 1856 att afyttra 5555 st. aktier, d. v. s. att

i aktiekapitalet fattades oOfver ett ar efter det
jarnvigsarbetet paborjats 555 500 riksdaler riks-
mynt. For réttigheten att fortfarande fa lyfta
den dterstaende drliga andelen af statslanet for-
drades, att aktiekapitalet 1 sin helhet skulle vara
inbetaldt fore 1856 ars utgang. Jdrnvdgen bygg-
des ocksd under en tid af ovanligt tryckt pen-

ningestéllning, da det visade sig nidstan omojligt
Robertsholms (nuvarande Hofors) stationshus intill ar 1876. att  skaffa pengar, och de ﬁn‘r‘{_HSiE”a S\"ﬁ]‘ig—
heterna syntes mangen gang néra nog obfver-
vinneliga. Genom de ledande minnens ovanliga energi och fasthet samt lefvande tro pd
foretagets nytta for landet och bygden kunde arbetet det oaktadt nd sin fullbordan.

Pa jdarnvdgens byrd, inrymd i grosshandlare Muréns hus i Gefle, hade under vinterns
lopp 18551856 af byggnadschefen och ingenjérerna utarbetats fullstindiga kartor ofver
jarnvdgens forldgening i plan, efter profilerna hade kuhikmassorna utrdknats och arbetsritnin-
gar blifvit uppgjorda for stationsplaner, byggnader, broar, trummor, redskap m. m. efter den
af Adelskold utstakade byggnadsplanen, sd att allt dylikt forarbete var klart till varen 1836,
da utearbetet med storre kraft kunde taga sin borjan.

Arbetsstyrkan, som under januari—maj 1856 véxlat mellan 560 och 950 man, uppgick
under juni, juli och augusti till omkring 1300 man, och under september—december varierade
den mellan 900 och 650 man per manad. Hailsotillstdndet bland arbetarne under ar 1856 var
godt, men véderleken var synnerligen ogynnsam, och kolden kom pa hosten en manad tidi-
gare dn vanligt samt holl i sig ungefdr en manad ldngre 4n vanligt fram pa varen 1837.

Arbetet var sd ordnadf, att hela banstrickan var delad i tvenne afdelningar, den ena
frin Gefle till Robertsholm och den andra frin Robertsholm till Falun. Dessa afdelningar
sonderféllo vidare i mindre, hvar och en under sin ingenjdr, som i sin ordning hade bitrdde
af nivellor, schaktmdéstare och formidn. Salunda ofvertogo bolagets egna ingenjorer bandelarne
Storvik lamnades

Gefle—Béck, Bick—Jddran, Jadran—Kungsgarden, hvaremot Kungsgarden
pd entreprenad till norrmannen A. Torkildsen samt Storvik—Robertsholm till den pa sin tid
vél bekante jarnvdgsentreprentren brukspatronen Fr. Sundler. Dessa bada entreprenader kon-
trollerades af lojtnanten friherre O. von Otter.
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Jarnvdgsarbetet a linjen Kungsgarden—Storvik blef synnerligen fordrijjdt genom svarig-
heten att bilda banvallen ofver det djupa Kérret vid Syltbdcken, dédr fast botten antrdffades
pa forst ndrmare 60 fots djup, och hvarest palning maste verkstillas till forekommande af
vidstriacktare sjunkning.

Inom den andra afdelningen pa den 2 '/ mil langa, dd fullkomligt obebyggda och forut
ofarbara strdckan af linjen emellan Robertsholm och hemmanet Dammen, beldget omkring en
mil frin Falun, anlades for
arbetets mojliggdrande pa at-

skilliga stillen mellan sjoarne
och wvattendragen transport-
viigar, hvarjimte vattendragen
upprensades. Vidare uppfor-
des boningshus och baracker
for arbetsbefdl och manskap
samt for arbetspersonalens

BrOVIANIETE SVnaC, Dagulice Platsen dar Falun station anlades, efter en samtida teckning,
med bryggerier jimte proviant-
magasin och for transporterna nodiga drdngstugor och stallar. Pa denna végstricka arbeta-
des hela wvintern 1856—1857 med linjens upprijning, biddningar pd mossar, sten- och berg-
springning, och pa varen 1857 borjade jordarbetet, som utstracktes till Korsnis.

Vid banvaktstugan Kéllviken, nuvarande Korsan station, ordnades likarestation med sjuk-
stuga, bageri och handelsligenhet, hvilket allt stod firdigt, di jordarbetet sattes i gang.

Den 20 november 1835 ankom det forsta rdlspartiet fran England till Gefle. Under &r 1836
anlinde inalles aderton fartyg fran England till Gefle, lastade med olika slags effekter, loko-
motiv, vagnar, rils, vdndskifvor, verktve m. m. for jarnvigens rdkning, och hvarje ar under

byggnadstiden fortgingo sindningarne pd samma

sitt medelst fartyg fran England till Gefle. Intet
haveri eller ndgon den ringaste sjtskada triiffade
nagon af dessa manga skeppslaster.

Ett gammalt timligen forslitet persontdgs-
lokomotiv samt tvenne nya efter datidens me-
ning starka godstagslokomotiv inkdptes fran
England. Det forsta erhdll namnet “Norden®,

och de bada sistnimnda blefvo kallade “Gefle

och “Kullan®. Rélsen, dfven den frin England,
var af jirn och vigde 20 skalpund per strick-

Falun ar 15875 nedrifna stationshus.

fot.!) Lingden & hvarje réls var 20 engelska fot.
Sedan inkdp af sliprar kommit till stand, borjade rélslagening och grusning pa Gefle station
och vidare efter linjen i den mdn, terrasseringsarbetet fortskred. Detta arbete bedrefs med

') Motsvarar 20,5 skalpund per engelsk fot eller 28,6 kilogram per meter.
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den beriknade kostnaden for landsvdgsbron med tillfartsvdgar. Sedan Gefle—Dala jarnvigs-
aktiebolag 4 ordinarie bolagsstimma den 21 maj 1895 beslutat iklada sig fullt ansvar dels
for fullgbrande af alla de skyldigheter och forbindelser, som vederborande komme att ataga
sig betriffande byggandet af den kombinerade jarnvigs- och landsvagsbron, dels for ater-
barande af de till detta arbete lyftade statsmedlen, ifall mot kontraktet brites, dels for ater-
limnande af statsbidraget, ddrest Kungl. Maj:t framdeles skulle finna ifragavarande bro bora
uteslutande anvindas for jirnvigstrafik, och slutligen for underhéallet af nidmnda brobyggnad,
tills detsamma kunde vara i laga ordning pd annan ofverflyttadt, kunde kontrakt om bro-
bygenaden afslutas mellan Kungl. vig- och vattenbyggnadsstyrelsen och den af vighallnings-
skyldige valda arbetsstyrelsen.

Arbetet & dels sjdlfva bron, dels sammanbindningssparet mellan bron och Mora Norets
station tog samtidigt sin borjan i juni 1895. Sammanbindningssparet, som ér 744 meter langt,
ir byggdt pa en bank

med lutning fran Mo-
ra Noret station af
11,+ meter per 1 000.
Bron, hvilken méter
i ldngd 170,1 meter,
ar uppford enligt de
har ofvan omnamn-

da, af major Nystrom

utforda och af vig-

och vattenbyggnads- p
ke Bron dfver Osterdalilfven vid Mora.
ritningarne, med landfisten och fyra bropelare, hvilka hvila pd stenkistor och palgrund. Bro-
pelarne #dro helt och hallet murade i cementbruk, medan 4 landfdstena detta dr fallet med
grusskiftena, pallskiftet och det narmast didrunder liggande skiftet. Fran Mora Noret rdknadt
dro brons tvenne forsta spann fasta med paraboliska fackverksreglar, som upptill dro pa mid-
ten sinsemellan forbundna med tre tvdrbalkar; dessa spann dro hvardera 46,3 meter linga.
Direfter kommer svingbron, hvars bida spann, som bestd af raka fackverksreglar, aro hvar-
dera 15,6 meter linga, och slutligen ett fast spann lika med de bdda forsta om 46,3 meter.
Jirnarbetet 4 bron dr utfordt och levereradt af Nya aktiebolaget Atlas i Stockholm med an-
vindande af hufvudsakligen gotmetall — omkring 130 ton — fran Domnarfvets jarnverk.
Bron ir beriknad for en belastning af 4500 kilogram per meter.

Bron var med undantag af brobana for landsviigstrafik fullbordad den 15 september 1896,
besiktizades den 19 och Oppnades for allmén trafik den 21 september 1896.

Kostnaden for sammanbindningssparet frdn Mora Noret station till bron med bank och
viigport var 23670 kronor och for sjilfva bron utan landsvdgsbana och tillfartsvagar 171 505
Kkronor. _

Efter firdigbyggandet af ofvannimnda bro ofver Osterdaldlfven och af sammanbind-
ningssparet Mora Noret—bron utgjorde Falun—Réttvik—Mora jarmvigsaktiebolags skulder:
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Bron, hvilken miiter i lingd 115,» meter, dr uppford enligt af civilingenjoren O. Nystrom ut-
forda och af Kungl. vidg- och vattenbyggnadsstyrelsen godkinda ritningar med landfisten af
sten och tvenne bropelare af stdl, hvilande pd stenkistor. S4vil landfisten som pelarkistor
aro uppmu:‘ade i cementbruk fran bergbotten. Brodfverbyggnaden, som ligger horisontellt och
omkring 16 meter Ofver dlfvens vattenyta, Ar utford af gotmetall och stdende paraboliska

fackverksreglar i 3

spann, hvaraf de
tvenne yttersta haf-
va en langd af 25,ss
och det mellersta af
61,3 effektiva meter.
Det mellersta span-
nets parablar &ro
upptill  sinsemellan
forbundna med 3 st.
raka fackverksreglar
Jarnvagsbron dfver Dalalfven vid Kvarnsveden. och 2 tvirbalkar.
) Pelarne dro utféirda
af nitade balkar i fackverkssystem. Bron, som &r beriknad for 18 tons axeltryck, dr utford
och levererad af Goteborgs mekaniska verkstads aktiebolag.

Enir Stora Kopparbergs Bergslags aktiebolag erbjudit jdrnvdgsbolaget att medelst
kraft fran kraftstationen vid Kvarnsveden fd anstilla forsok med elektrisk drift 4 banlinjen
Falun—Amsberg, och d& denna friga var af sarskildt stort intresse for jarnvigsbolaget,
emedan jarnvigen berdrde flere vattenfall och dirigenom ldémpade sig for elektrisk drift, gjor-
des i skrifvelse till Konungen den 1 december 1901 framstélining om ett statsanslag af 100000
kronor for anstillande af forsok pa den 24 kilometer langa banlinjen Falun—Amsberg med
vissa vid maskinfabriken Oerlikon i Schweiz af direktoren E. Huber konstruerade lokomotiv
och Ofriga anordningar for anvidndande af elektrisk strom sasom drifkraft. Harvid framholls,
att inforandet af elektrisk jérnvdgsdrift skulle for hela landet vara af den storsta allmén-
nyttiga betydelse, att det ifrigasatta systemet vore limpligt for ett forsta forsok, endr det
endast afsfge anglokomotivens ersittande med elektriska lokomotiv, under det den ofriga
rullande materielen finge oférandrad bibehallas, och att anslagsbeloppet skulle anviandas hufvud-
sakligen till betickande af kostnaderna for transformatorer, kraftledningar, linjeforbindningar,
vagofvergangar och siikerhetsinrittningar. Kungl. jarnvigsstyrelsen, till hvilken framstdllning-
en ofverlimnades for utlitande, forklarade i skrifvelse af den 10 april 1902 sig icke kunna
fororda bifall till densamma hufvudsakligen pa den grund, att den af stkandena ldmnade
utredningen icke var fullstandig, dfvensom att den utlofvade elektriska strommen fran Kvarn-
svedens kraftstation, efter hvad jarnvigsstyrelsen inhdmtat, icke skulle fa disponeras lingre an
till den 1 december 1902, en allt for knapp tid for forsokens genomforande. Kungl. viig- och
vattenbyggnadsstyrelsen, som Qirefter anbefalldes afgifva utlitande, uttalade, att forverkligan-
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Vallby, sedan ndgra ar tillbaka ombyggda af jirn, — och endast den frin bérjan vid Robertsholm pa jirnpelare
och med spidnnkonstruktion af jarn anlagda bron med tri6fverbyggnad (hvilken fnnu #r fullt siker och oskadad)
har bibehallits. Vid Korsnds station befinnas, till {6ljd af lokala foérhallanden och den industri, som pa platsen
utvecklats, inom korta afstind anlagda ej mindre dn 4 broar. 3 utaf dessa, som vid jirnviigens anliggning upp-
fordes af kirnvirke, dro dnnu fullgoda samt kunna troligen i mdnga dr bibehdllas, — hvaremot en, som tillkommit
under senaste dren, dr byggd af jirn pa landfisten af sten, dérvid arbetet verkstillts genom jirnviigsbolagets for-
sorg, men pa bekostnad af de intressenter, hvilka af sirskilda skél foranledt behofvet af denna bro.

Det nu anférda och hvad i 6frigt vid inspektionen observerades gifver fullt stéd till det omdéme i friga
om Gefle—Dala jirnvigsbolags tillviigagidende med hinsyn till jirnvdgens underhdll, att bolaget pa ett i allo bertm-
virdt sitt icke allenast fullgjort detta underhall, utan ock dirutéfver verkstillt manga kostsamma arbeten till an-
liggningens framtida bestind och rorelsens underlittande. Sant dr visserligen, att bolagets inkomster varit och
iiro sa betydliga, att tillgangarne medgifvit forbittringarnes bekostande, men det visar dock ett fortjinstfullt strif-
vande att halla anliggningen stddse uti ett komplett och fullgodt skick fér den allminna trafikens sikerhet, hvilket
rittvisligen bor erkinnas.

Sa linge som Gefle —Dala banan med sin ofantliga godsrérelse utgjort en del for sig, oafhiingig frin andra
banor, hafva flera smirre anordningar, t. ex. vid stationerna och for bevakningen, kunnat vara ndgot olika med
andra, hufvudsakligen statens banor, ddr passageraretrafiken dr jamforelsevis vida stérre dn Geflebanans och folj-
aktligen mast tillgodosetts mera dn hir skett. Men da Gefle—Dala banan nu snart kommer att sammanstita sa-
viil med statens norra bana som med Bergslagsbanan Falun—Goteborg, pakallas atgiirder for att bringa full enhet
i disciplinen och vissa bekvdmligheter & stationerna for passagerare. Otvifvelaktigt kommer dock de nimnda
banornas forening med Gefle—Dala banan aft inverka nagot stérande i sistnimnda banans rorelse, ty denna har
redan pékallat en sddan mingd ordinarie tag, ifran kl. 4 pa morgonen till kl. 10 pa aftonen hvarje dag, att ett
extra tig svirligen kan tillstillas mellan Gefle och Falun, med mindre én att ett ordinarie tig for dagen instilles.
Vid inspektionen gick verkligen ett extra tig utan att ordinarie trafiken stérdes, men detta besiktningstig miste
géra halt pd flera stationer i I till 2 timmar {6r att lita de ordinarie tdgen passera.

Det dr vid dylikt forhallande ingalunda férvanande, om direktionen for Gefle—Dala banan och dess utmirkt
nitiska tjinstemin icke med nagon otilighet motse eller efterlingta den tidpunkt, di, igenom denna banas anslut-
ning till andra banor, atskilliga for trafiken stérande dndringar skola komma att uppsta.

Stockholm den 2 september 1873. Otto .ﬂfna’?g."‘

Afven de foljande arens besiktningsprotokoll vits-

orda jirnvdgens goda underhdll. 1 besiktningsproto-
kollet af den 10 november 1897 uttalar chefen i Nedre
norra védg- och vattenbyggnadsdistriktet major Gust.
Nystrom sig pa foljande sitt: “Sparet dr & hela banan
pa det fortriftligaste underhallet med afseende pa grus-
ning, lyftning och justering; sidodikena dro upprensade
och buskar behorigen afligsnade, staketet dr repareradt
och pa lidnga strickor till nyes uppsatt. Signaler pa
stationer och efter linjen dro pa sina platser befunna

Banvaktstuga vid bandelen Gefle—Falun.

och ordentligt hallna.“ _
Med anledning af den stora trafiken under &ar

1890 och pd grund af den vintade trafikékning, som
dels den nya jarnvigen Falun—Orsa, dels beslutade
ombyggnader inom Gefle hamnomrade borde fram-
kalla, ansdg direktionen, att grinsen for jirnvigens
trafikformdga med de anordningar, som da funnos,
snart skulle vara uppnadd, och att det dirfor var en

angeldgen och viktig sak att i tid taga i dfvervigande,
Banvaktstuga vid bandelen Falun—Orsa. hvilka atgdrder borde vidtagas for att hoja jarnvigens
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BROAR.

Alla broar 4 jirnvdgen voro fran borjan byggda af trd, med undantag af véstra bron
ofver Lillin i Gefle, hvilken uppfordes af jarn. Efterhand maste dessa gifvetvis lamna rum
for, broar af jirn. Redan under ar 1862 visade sig trdbroarne ofver Jddra-, Kungsgards-,
Syltbdcks- och Vallbydarne behofva titare tillsyn. Till det yttre voro de visserligen i fullt
forsvarligt skick, men som de uppforts redan 1856 af fullmoget virke, behofdes oupphorlig
eftersyn och underhdll, helst som de under dren 18601862 anskaffade lokomotiven voro
tyngre dn de, som berdknats for jarnvdgens konstruktion. De bropilar, som ar 1856 pa far-
sok preparerats pd det sitt, att kopparvitriol instoppades i hal, som blifvit borrade strax
ofvan vattenytan, voro likvil &r 1862 fullkomligt friska och oftrdndrade. Under de fdljande
tvd, tre dren mdste emellertid ofvanndmnda broar repareras, hvarvid samtliga pdlar, hvilka i ytan
voro angripna af rota, blefvo forsedda med jdrnbandade skoningar. Vid understkning ar 1860
af forestdende broar visade sig en Adtergdende siittning af 0,03 fot pa spann om 14 fot. Da
det sdlunda var att befara, att ett uppskof kunde vara forenadt med risk for trafikens séker-

Sefle
St 4909,

ket

het, beslutades ombyggnad. Borjan gjordes under dr 1860 med
bron ofver Syltbdcken. Den nya bron med stenlandfédsten och
jarndfverbyggnad kostade omkring 12700 riksdaler riksmynt.

Under ar 1866 péabprjades ocksd byggnad af en ny bro
ofver Lillin i Gefle, hvarigenom en del af den betydande virkes-
trafiken piA denna bro kunde dfverforas till nyanlagda upplags-
och lastageplatser.

Den 13 oktober 1868 inlades jarnbron ofver Kungsgards-
an. Under ar 1869 ombyggdes slutligen bron ofver Jddradn till
jarnbro.

Alla dessa broombyggnader skedde under oafbruten trafik,
utan att ndgra sirskilda anordningar gjordes fér dennas reglering.

Forst 4r 1878 borjade ombyggnaden af tridbroarne vid Kors- =
nds, nidmligen Ofver kanalen vid Karlsfors sadgverk, dfver Korsnis- Ny

ar
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Sefte
ek _
7

Plan &fver sparanordningarna i Gefle &r 1359,

an och ofver kanalen vid Kors-

nés jarnverk. D4 trafikintensi-

teten afsevirdt okats och allt

tyngre lokomotiv borjat an-
vindas, var det helt naturligt,
att dessa broar ej motsvarade
tidens fordringar. Under om-
byggnadstiden voro provisoriska broar lagda vid sidan, 6fver hvilka trafiken fordes. Ritningarne
till de nya jdrnbroarna voro uppgjorda af maskiningenjoren Th. Hwasser, sedermera verk-
stillande direktdr i jarnvégsbolaget. Dessa broar fingo emellertid icke ligga ldngre 4n 24 ar,
dé desamma, sdsom hdr nedan omnidmnes, dterigen ombyggdes ar 1902,

W

Bron ofver Hoforsdn invid Robertsholm, som frdn bérjan var byggd af trd pd jirnpelare
med spannkonstruktion af jirn samt med trddfverbyggnad, ombygedes forst dr 1881,
Salunda voro dr 1881 jirnvigens alla gamla broar ombyggda och forsedda med land-




186 GEFLE —DALA JARNVAGAR.

fisten af sten, eller ocksa utgjordes dessa af jarnkolonner, staende pa palrust och med Gfver-
byggnad af jdrn.

Under ar 1895 forstirktes dfverbygenaden till alla broarne 4 bandelen Gefle—Falun.

Med anledning af de tyngre lokometivtyper, som under de senare dren kommit till an-
vindning, och med hédnsyn till den tendens till ytterligare stegring af lokomotivvikten, som
gjorde sig gillande, limnade direktionen den 23 januari 1899 bandirek-
toren i uppdrag att inkomma med utredning och yttrande i friga om
forstdrkning eller ombyggnad af broarne vid jirnvdgen. Bandirekttren
ansag, att, dd jarnvdgens broofverbyggnader voro af den beskaffenhet,
att de icke med fordel kunde tillrdckligt forstdrkas, borde samtliga broar
utbytas mot nya af martin- eller bessemergttmetall med en héllfasthet
af 3800 a 4400 kilogram per kvadratcentimeter, och foreslog dirjimte,
att i samband med utbytet af broarnes &fverbyggnad borde om- eller
nybyggnad af landfidstena ske, endr ndgra broar helt och héllet saknade
stenlandfésten och hvilade i land endast & i marken dolda gjutjirns-

kolonner. Slutligen hemstilldes, att landfdstena pd en gdng maétte byg-
gas tillrdckligt breda for ofverbyggnad jamvdl for dubbelspir. Direk-

¢ %//%

tionen tog vid sitt majsammantrdde utredningen under omprofning och
beslot att vidtaga Atgdrder for ombyggande af samtliga broar a4 ban-
delen Gefle—Falun samt att triffa anordningar for att genast paborja anliggning af landfisten
oberoende af ofverbyggnaden och planen for broarbetet i 6frigt. Borjan gjordes med bron
ofver Vallbydn under november manad 1899, a hvilken landfistena byggdes sa breda, att de
kunde uppbdra jdrnkonstruktion for dubbelspar. Direfter filjde broarne 6fver Kungsgards-,
Syltbdcks- och Jddradarne, hvilka alla blefvo fardiga under slutet af &r 1900 eller borjan af
ar 1901. Under ar 1901 pdborjades och under ar 1902 fullbordades arbetena & féljande broar,
ndmligen ofver Hoforsan, de

trenne broarne vid Korsnis,

ofver kanalen vid Sandviken

samt vistra Lillabron i Gefle.
Sjdlfva stenarbetet med land-
fastena utfordes af jarnvigs-
bolaget. Jirnkonstruktionen till
dessa broar tillverkades och

uppsattes af dels Bergsunds
mekaniska verkstadsaktiebo-
lag, dels Motala verkstads nya
aktiebolag. Som forut nimnts,

dro landfastena till alla broar
med undantag af broarne tfver

Lillan i Gefle bygeda for dub-

belspar, men sjilfva ofver- Ritning ofver jarnvagsbron af i ofver Jadradn,
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byggnaderna endast for enkelt spdr, likvdl icke bron ofver Kungsgardsan, dir ofverbygg-
nad dfven dr utford for dubbelsparig - bana. Kostnaden for dessa under aren’ 1899 —1902
utférda broombyggnader hafva varit: for Jadrabron 55000 kronor, Kungsgardsbron 32 000,
Syltbacksbron 15000, Vallbybron 27 000, Hoforsbron 27000, bron ofver kanalen vid Karlsfors
sdgverk 8000, stora Korsnisbron 49000 och bron ofver kanalen vid Korsnis sigverk 11 000

kronor.
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Ritning ofver jarnvigsbron af tra dfver Korsngsén.

Under ar 1907 pabirjades forstirkningsarbeten 4 alla broar 4 bandelen Falun—Orsa med
10 meters spann och darofver, likvil med undantag af Draggdbron och bron dfver Oster-
dalilfven vid Mora, sa att lokomotiy med axeltryck af 13,5 ton skola kunna passera. A
Draggabron har helt och hallet ny ofverbyggnad anbringats, levererad och uppsatt af Aktie-
bolaget Gefle ver kstider, 4 bron ofver Osterdaldlfven vid Mora hafva ddremot nagra arbeten
annu icke férekommit. Ofvannimnda forstarknings- och ombyggnadsarbeten blefvo &r 1908
slututforda.
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Uppgift 6fver broar, viadukter, vigportar och vidgbroar

vid 1908 ars slut.

Tilldtna [
g: Spani Uppférd pa belastningar o
;?' Langd — |landfasten af = e
o | mellan steln’ med - = = ':'._:.2
- : ofver- per opan e 9 o
ERE - 5 lland ® " : byggnad meter 8 |82
= | fastena| 5 |spannvidd = m%
& E’; < | =3
& pa vi- | 7 2
af pe]are*‘c’rl’g Iande
km. | meter A ton | ‘on | ton
Bro ofver Lilldn inom Gcﬂe norra spiromride, vistra bron Heli ’ 1 stal — 12:5 198 | 18 [1903
" » Lillan » » dstra  » 713 | 1 | jarn = — = = || ==
Vigport ofver beﬂefOckelbo Jarnvag 66 1 stal — 12} 158 | 18 (1900
Bro ofver Backebrobicken ......... 3 1 — 143 | 22:2 [ 18 [1900
Vigport vid Valbo .......... 318 | 1 . — 135 | 22 18 (1902
Bro ofver Jadradn ._......... 238 1 e - 5 9 18 |1901
»  kanalen vid Sandvikens jérnver 55 1 - 12:5 | 19'8 | 18 [1902
» »  Kungsgirdsan (dubbelsparig).. 15 1 . — 9 105 | 18 [1900
» S Syltbankeni. T 54 1 o - 131 | 178 | 18 [1900
v Vallbyln .........o.. 2 1 | % — 945 | 112 | 18 [1900
Vladukt for Sveriges statsbanor 1) 2 1 e — | = — — 1902
Bro dafver Hm’urs‘ﬁn I | 5 18 |1902
Vigbro vid Hosjs 1 g — (1880 i
Bro élver kanalen vid 1 P 18 [1902 |
» »  Korsnisin 2 5 18 1902
» »  kanalen vid Korsnis JdFDVCrk 1 “ 18 1902
» »  Faluin vid Ostanfors’. 1 & 12-4 1188912)
Vigport vid Bergsgirden 1 o 12:4 | 1889 ‘
Bro 6fver Bergsgardsan .. 1 = 124 [18892)
» »  Grycksbobicken . 1 jarn 12-4 11889
» »  Floholmsan ..... 1 stal 12+4 118892)
» »  Flohelmsbicken . 1 jarn 12-4 |1889 |
| Vigbro vid Sagmyra a stél — i8sy |
| Brc ofver Arbobacken.. 28| 4 | jirn 124 1890 |
! »  Sodra Salublicken 41 4 1 = 12:4 [1890
) »  Norra Salubicken 42 (i 1 o 12:4 1890
» »  Draggin .. al | 20 1 stal 1§ 1808
» » Ickin 61 10 1 5 12:4 [18912)
» o » 61| 6 i i jarn 12:4 1891
» »  Stumsnisbicken . G & 1 ) i 1244 1891
» »  Fuldn ... S0 8 1 5 stal — 116 1774 | 1§ |18912)
» back vid g4 3 1 : ar 74 124 {891 |
) » 85 4 1 7 124 |1891 |
Vagport v1d Mura Noret mellan Mora Noret och Orsa . 89 3 1 i 124 |1892 |
Bro ofver bick vid Vattnis 93 6 1 i 12+4 | 1892 |
» »  Enip aonaol 101 8 1 17:74 | 18 189
» » back vid Orsa. 101 4 1 124 (1892 |
Vigport vid Mora Noret mellan Mora Noret och Mo 84 R | 12:4 1896
Bro 6fver Osterdalaliven vid Mora ........... e b 89| 170 4 12 (1896 |
» »  Hemuléan .. 92| 20 1 12 |1898
2 » Ladean..... 103 G 1 12 1898
» »  Gopshuséin 112 il i 12 [1898
» » Dysin . S| g (N i 12 |1899
» # " Osterdalalfven wid @xbere ol caianiin i 118 | 1015 3 12 [1899
» » *baclkivid Gashwarf i Gy T 3 1 12 |1899
Vigport 6fver Hamngatan i Falun ......ooviiviiaiiniins FERIAEDS — 15 3 18 |1901
BroviivernHaluing v s Tl e — j i 1 18 (1901
Vigport dfver Myntgatau i Falun . — 1 18 1901
» vid Olsbacka. 11 ‘J 9 1 18 | 18902
B »  Smedsbo . o 17 5 1 18 1502
» » G]rbergﬁrdet ....................................... 22 b 1 ] 18 |80z
Bro 6fver Dalalfven vid Kvarnsveden ...........c.ocivensreoss 92 | 114 3 | 13:5}‘ 18 [1902
Viadukt &fver Kvarnsvedens elektriska jarnvig 22 i 1 204" | 18 [1902
Vagport Vil BYSION s cinasie s baian 23 1 22 18 1902 |
» Lennheden 33 i 20:8 | 18 [1903 |
» ysel ... 47 1 208 | 18 [1903
Bro afver Bratjarnabdcken 44 1 11-5 | 18 |1903
» 3 Tanshn... oo 53 1 145 | 18 1904
» »  Alderbicken 39 1 29 18 1904
» R 5 1 R P L 66 1 204 | 18 [1904

1) Tillhor Sveriges statsbanor. 2) Ofverbyggnaden forstarkt 1908,
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station i Sverige. Ledningens lingd mellan de tvenne yttersta vixlarne dr 2 'z kilometer.
Stillverksapparaten dr forlagd pd stationsinspektorens expedition.

Lexel-ach MWWMM bw'ﬂ&ggu;ru},u{,é SamOuitien: Under ar 1892 utfordes
_ At a5, vixelforreglingsanordning och

Ar 1894 anlades fullstindig
vixel- och signalsikerhetsan-
laggning vid Valbo. Samma

ar utfordes dylika anldggningar

dfvenvid Forsbacka samt Sand-

viken stationer. I Sandviken

forlades anordningarne for cen-
tralstéllverket i ett midt for dd anvdnda stationshus, hvilket nedrifves under juli minad 1909,
och mellan davarande spar 1 och 2 uppbyggdt vixeltorn, frin hvars veranda och tornrum man
har fri utsikt 6fver hela stationsomrddet. Hirifrin mandvreras stéllbara viixlar, ingdngssignaler
och vdgbommar. Vixeltornet i Sandviken var det forsta i sitt slag i Sverige.

Sedermera anbljaétes lik-
nande vixel- och signalsiker- |

hetsanordningar vid dfriga sta-
tioner och motesplatser vid
bandelen Gefle—Falun likval
med undantag af Kungsgér-

den, Ryggen och Falun. Nir

Gefle norra nya bangdrd med
rangeringsbangdrd,  person-
vagnsbangard m. m. ar 1906
blef fardig, utfordes ocksa dér-
stddes under ar 1906 en vixel-
och signalsikerhetsanldggning,
hvilken manovreras fran 4styc-
ken inom stationsomradet upp-

byggda stéllverkshus. Vaxeltorn vid Sandviken station.

NYANLAGGNINGAR.

Allt efter som trafiken vid jdrnvigen viixte, gjorde sig ocksa gifvetvis behofvet af utvid-
gade sparsystem, lastkajer, Kolbryggor, magasin m. m. gillande. Redan under de forsta fyra,
fem éren, dd trafiken steg ofver forvintan hastigt, mdste nya stationer anliggas och afsevirda
utvidgningar goras i synnerhet vid Falun, Korsnids och Gefle stationer. Vid sistnimnda station
isynnerhet, brannpunkten for trafiken 4 jdrnviigen, utlade jirnvdigsbolaget néistan hvarje ar nya
bispar. Knappt 100 meter oster om den plats, ddr Gefle norra stationshus, bortrifvet 1907,
lig, tog & 1839 Geflefjirden vid, och dren dirforut, under jirnvigsarbetets ging, strickte
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sig en vik af fjarden dnda till den plats, ddr ofvanndmnda stationshus sedermera forlades,
Med anledning af skeppningsarbetets tillvixt efter jarnvigens tillkomst miste staden skaffa
lastageplatser och pa grund ddraf timligen skyndsamt fortsétta utfyliningarne i fjdrden. Allt
efter som staden verkstillde utfyllnadsarbete och planering, foljde jarnvigsbolaget efter med
sparutliggning. ' Spdrsystemets lingd vid kajer, lastageplatser och magasiner i Gefle utgjorde
ocksd redan pd 1870-talet 25 kilometer. Erfarenheten ifrdga om forenklingar var den tiden
icke sd stor. Spéren utlades, dir de for tillfillet behofdes, och ndgon plan for forfarande vid
framtida utvidgningar var helt naturligt icke uppgjord. Men mera hirom lingre fram.

~Da Sandvikens jirnverk ar 1862 anlades pd sin nuvarande plats, mdste en station for-
lé—iggdé._EdEikﬁs‘t'z“ﬁf]és,"Uch”ﬁen-- oppnades- 'déﬁ'il_jj_a'num;i_I'SQS,‘ Dér:_\:idtog-os Visseriigéﬁ‘“i borjan
ganska"'obetyd’riga—anmdnin?gfar--i—frﬁg'a'"O'Iﬁ/é-pﬁrutl‘ymn-wér-x m. m., men allt efter som jarnverket
blef storre, utvidgades ocksi stationen.

For ofrigt anlades och tppnades under ir 1862 Kaillviken station, numera bendimnd Kors-
an, samt Born station under ir 1866, som dock indrogs ar 1892. Béck station flyttades under
ar 1866 till Valbo; namnet var emellertid Tund énda till den 1 september 1875.

D4 jarnvdgen ar 1875 fick anknytning med statsbanan, Bergslagsbanan och Uppsala—
Gefle jarnvig, mdste jarnvigsbolaget gora stora uppoflringar for nyanldggningar och utvidg-
ningar. Salunda byggdes under dren 1875—1877 i Falun nytt stationshus, stora utfyllningar
gjordes i sjon Tisken, och hela sparsystemet omlades, allt for en kostnad af 515 763 kronor.
Ar 1875 maste jarnvagsbolaget nedligga hela sin ganska betydande station vid nuvarande
Ofre Storvik héllplats och ofverflytta trafiken till statens jéarnviigars nya station i Storvik samt
dérstades utligga ett nytt, ldngt dubbelspdr med betydande bankfyllning och bygga plattformar.
[ Gefle nyanlades vidare Gefle centralstation for en kostnad af 319 196 kronor. Alla dessa
forandringsarbeten finnas utforligare behandlade i kapitlet “Gefle—Dala jdrnvéagar, forenings-
stationerna®.

Kostnaderna for alla dessa arbeten motte bolaget dels — indgon min — med besparade
medel, dels medelst nedsittning i utdelningen till aktiedigarne och dels slutligen genom upp-
tagande af 1878 4rs obligationsldn, se kapitlet “Gefle—Dala Jdrnviigar, administration®. Dessa
under loppet af endast ett par tre ar verkstillda betydande arbeten utfordes omsorgsfullt och
framsynt.

Trafiken i afseende 4 antalet framforslade ton och resande dkades fortfarande, visser-
ligen icke med jamn 6kning for hvarje & men med tillvixt fran en period till en annan.
Aktiedgarne, som under nybygenadsiren 1876—1879 fatt sina utdelningar nedsatta frin 25
till 20 och slutligen till 15 procent, framstillde fordringar pa en utdelning, som stod i bittre fir-
hallande till de pris, som betalts for aktierna fore nedsiittningen. Denna limnades dem #fven
slutligen. Nydanings- och utvidgningsarbetenas fortséttning anstod under tiden ndgra ar,

Redan 1891 framstéllde emellertid trafikchefen i skrifvelse sina tankar om nodvindig-
heten af att lita verkstilla noggranna undersékningar och kostnadsberdkningar for att kunna
hija banans trafikformdga. Denna trafikchefens framstillning gillades i allo af bolagets verk-
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Jimte ofvan nimnda arbeten verkstilldes under aren 1900—1903 betydliga fordndringar
och utvidgningar af sparsystemen vid Valbo, Forsbacka, Kungsgirden och Hofors stationer.

Vid Sandviken station forvirfvade jarnvidgsbolaget af Sandvikens jarnverk under ar 1904
behoflig mark for stationsutvidgning. Under dr 1907 paborjades arbetet med omldggning af hela
jarnvigsstationen dérstides, i syfte att fa hufvudsparen forlagda norr om gamla stationshuset.
Detta skall under sommaren 1909 rifvas och platsen, didr detsamma statt, anvédndas for sparut-
ligeningar. Nytt stationshus &r uppbyggdt, godsmagasinet flyttadt och tillbyggdt samt ny last-
kaj uppford. Viadukt af armerad beton for kor- och gangtrafik dr uppford fver dstra dnden af
bangirdsomridet, och gamla vigdfvergdngen i banans plan skall snarast borttagas. Sedan
denna sdlunda under arbete varande utvidgning och omldggning af jarnvégsstationen blifvit
fullbordad, hvilket torde ske under &r 1910, blir utrymmet dédrstides fullt tillrickligt for flere
ir framét, och kunna framdeles behdfliga utvidgningar verkstillas, utan att planen for redan
utférda arbeten behofver dndras.

Tekniska uppgifter rorande stationer och hallplatser m. m. vid 1908 ars slut.
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STORVIK STATION.

Nir norra stambanan den 6 september 1875 Oppnades till Storvik, hade Gefle—Dala
jarnvig egen fullstindig station dérstides, hvilken station likvil var forlagd 1 kilometer viister
om den nuvarande eller dir Ofre Storvik héllplats nu &r beligen. Det blef emellertid nod-
vindigt for jarnvigsbolaget att flytta hela sin trafik till statsbanans nya station, och den
gamla stationen blef dirige-

nom obehdflig. Den slopa-
des alltsd som station men
bibehdlles fortfarande som
last- och héllplats. Detta for-
hallande, att jarnvdgsbolaget
nodgades nedligga en af
sina stationer och ofverflytta

sin trafikskitsel pa stats-

banans Storvik, dfvensom den
anledningen, att jarnvéigsbola-
get anlade 3 nya spar och
sdlunda nu #ger 4 stycken
genomgdende spir 4 nya sta-
tionen i Storvik, torde ha for-

anledt, att ndgon sdrskild an-

Storvik station,

slutningsafgift icke fordrades
af staten. Det bidrag, som de forsta aren betalades for att statsbanan skotte bolagets trafik
vid Storvik station, var 2400 kronor per dr. Hvad Ofre Storvik héillplats betrdffar, har den
under alla ar, forut dock i storre grad d4n numera, anvdndts som uppstédllningsplats fér vagnar
till Gefle—Dala banans stationer visterut, detta for erhdllande af storre utrymme a Storvik
station. Det aftal, som triaffades vid anknytningstiden, hade féljande lydelse:

“Ofverenskonumelse

mellan Kungl. styrelsen for statens jdrnviigstrafilk och direktionen fér Gefle—Dala jirnvig rérande samirafik mellan
statens jarnviigar och Gefle—Dala banan, att gilla frin den dag, da linjen Krylbo— Storvik for allmin trafik upplits.

1:0) Storvil station med de byggnader och anliggningar, som tillndra statens jdrnvigstrafik och af denna
underhdllas, fa begagnas {6r bestrjandet af Gefle—Dala banans lokala och med statens jirnviigar gemensamma trafik
under villkkor, att de foreskrifter efterlefvas, som af statens jirnviigars trafikbefil i afseendet pa begagnandet meddelas.

2:0) Gefle—Dala banans spar & Storvik station skola underhdllas genom bibanans forsorg och pa dess be-
kostnad, men anses stationens omride med afseende pd trafiktjinstgéringen striicka sig till de fasta signaler, som
for Gefle—Dala banans riikning dro vid Storvil anbringade, och hvilka signaler skola af bolaget bekostas och underhallas.

3:0) Statens jirnvigstrafiks vid Storvik anstillda tjéinstepersonal skall ombesérja de trafikgéromal, som vid
nimnda station kunna férekomma i och fér bibanans sévil enskilda som med stambanorna gemensamma trafik
dirstides, hiri dock ej inbegripet handhafvandet och varden af bolagets forradseffekter och transportmedel, hvil-
ket besorjes af bolagets egen personal; skolande dock stationsbefilet tillse, att inom stationen befintlig rorlig
materiel med tillbehér ej vanvardas.

Belopande felriikningspengar for den frafik a bibanan, som bertr Storvik station, utbetalas af bolaget en-
ligt de {or statens jirnviigstrafik faststillda grunder till trafikpersonalen vid Storvik.

4:0) Stationsinspektoren vid Storvilk station skall, savidt sadant utan hinder af de vid statens jirnviigstralik
utfiirdade bestimmelser kan ske, stilla sig till efterriittelse de foreskrifter och meddelanden, som af bibanans trafik-





