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Viktiga data Gefle-Dala Jarnvigsaktiebolag.

Gefle-Dala Jarnvagsaktiebolag (GDJ) bildades i Gavle den 5 mars 1855. Bolagsordningen faststalldes
av Kungl. Maj:t den 8 maj 1855, och jarnvagsarbetet paborjades den 29 maj 1855.
For allmén trafik upplats linjen Gavle-Kungsgdrden (32 km) den 10 augusti 1857, Kungsgarden-Ofre
Storvik (8 km) den 7 juni 1858, 6fre Storvik-Robertsholm (15 km) den 13 augusti 1858 samt
Robertsholm-Falun (37 km) den 13 juli 1859.
Banans langd fran stationshuset i Gavle norra till stationshuset i Falun ar 91682 meter. Hogsta hojden
over havet, 220,4 meter, ar strax vaster om Ryggen motesplats.
De storsta lutningarna pa 16 %o ar mellan Hosjo-Ryggen och mellan Storvik-Granstanda.
1877 forbands GDJ med Uppsala-Gefle jarnvag (UG)).
Den 6 september 1875 6ppnade norra stambanan till Storvik varigenom jarnvagen kom i direkt
forbindelse med Sveriges statsbanor.
Den 31 december 1875 Oppnades linjen Falun-Ludvika och GDJ anslots till Bergslagarnas jarnvagar
(BJ).
Darefter 6ppnades:

den 15 oktober 1884 Gefle-Ockelbo jarnvag,

den 22 december 1900 Sala-Gysinge-Gefle jarnvag.
Fran GDJ utgar dessutom foljande sidospar:

fran Robertsholm till Hofors bruk, 6ppnad 17 oktober 1866,

fran Margretehill till Forsbacka bruk, 6ppnad den 29 november 1871, och

fran Hade till Mackmyra bruk, 6ppnad den 10 november 1890.

fran Hagastrom till tegelbruk och ar 1900 ansl6t Sala-Gysinge-Gefle jarnvag har.

fran Storvik till tegelbruk.

fran Hosjo med smalspar till Backa sag och tegelbruk.

Stationerna efter banan var fran borjan Gavle, Back, Jadran, Ovansjoé Kungsgard, Storvik,
Robertsholm, Korsnas och Falun.



Gefle-Dala Jarnvagar bandelen Gefle-Falun (GD]).

Banans forhistoria.

Transport av varor som stangjarn, plankor, rédfarg m.m. till Gavle fran vastra delarna av Gastrikland
och 6stra Dalarna samt férnédenheter som salt, stromming, spannmal m.m. at andra hallet skedde
sedan lang tid tillbaka med hast och vagn. Jobbet utférdes av forbonder och skedde under hela aret,
men med mindre omfattning under hébargnings-och skordetider.

Detta satt att transportera blev dyrt och tog lang tid och tog bort arbetskraft fran jordbruket, vilket
gjorde att detta forsummades. Till en borjan vacktes idéer att sjoledes transportera med kanal fran
Gavle till Storsjon och vidare till Daldlven eller till Runn. Detta ansags bli sa dyrt att det inte ens
undersoktes.

Jarnvagar byggdes pa flera stéllen i Europa fran 1830-talet. Till en bérjan var de for hastdrift, men
fran 1850-talet blev danglokomotiv mer och mer vanligt. Bruksherrar i Gastrikland och affarsman i
Gavle sag har en mojlighet att férbattra transporterna i Gastrikland. Presidenten friherre C.J. af
Nordin pa Forsbacka bruk, brukspatronen T. Petré pa Hofors och Hammarby bruk samt
grosshandlaren H.W. Eckhoff i Gavle gav 1841 lantmataren S.P. Bergman i uppdrag att undersoka
mojligheten av och berdkna kostnaden for en jarnvagsanlaggning for hastdrift mellan Gavle stad och
Storsjon, samt en batled mellan Storsjon och Ottnaren till Torsakers kyrka.

Kostnaden for detta beriknades till mellan 225117,30-237098,24" Riksdaler banco beroende pa olika
alternativa sjoleder. Pa grund av flera omlastningar sa forkastades denna ide.

Nasta ide var att fortfarande anvanda Storsjon som transportled, men att anlagga en jarnvag vasterut
genom Torsakers socken. Den férkastades av samma orsak.

Man gick vidare med iden om jarnvag dnda fram till Falun och den 19 Jan. 1850 behandlades arendet
pa Gavle slott. Narvarande var dgaren av Forsbacka bruk, frinerre C.J. af Nordin, dgaren av Hofors och
Hammarby bruk, brukspatron T. Petré och landshovdingen i Gavleborgs lan, Lars Magnus Lagerheim.
Vid sammantradet narvarade ocksa Gavles handelsforenings ombud, radmannen Eric Dan. Grape,
inspektoren Aug. Lundeberg pa Forsbacka bruk, bergmastaren Lars Zackrisson och gruvrattens
ombud geschwornern G.A. Lundhquist i Falun.

Efter ett nytt mote den 16 Mars 1850 fick C.E. Norstrom, kapten vid flottans mekaniska kar, och S.P.
Bergman, kapten och kommissionslantmatare i Gavleborgs lan, i uppdrag att underséka och ta fram
kostnaden for en jarnbana for hastdrift eller lokomotivdrift.

| november var detta klart och resultatet visade att en hastbana med sparvidd 4 fot skulle kosta 1
637 600 riksdaler banko. En bana for lokomotivdrift, sparvidd 4 fot 10 tum, skulle kosta 2 400 000
riksdaler banko.

Vid en jamforelse med de bada alternativen visade det sig att driften av en lokbana skulle bli
mycket billigare. Den kunde trafikeras aret runt och det var dven majligt att transportera
passagerare.

Man besl6t att ga vidare och den 14 april 1851 ansokte man om statslan. Detta avstyrktes 7 augusti
1851.

! 1 Riksdaler banco=1,5 Riksdaler riksmynt=84,55 kr (1855-2014).



En av huvudorsakerna till att stadslan ej beviljades var att Kopparbergs lans landshovding inte var
villig till forslaget och i stadsutskottet hade han invandningar mot de férdelar som en jarnbana skulle
fa.

Misstdmningen var stor i Gavle och Falun efter detta. Nasta riksmote samlades forst om tre ar och
arendet kunde tidigast tas upp hos rikets stander (riksdagen) forran 1854.

Till nasta riksmote fanns dven ett annat forslag pa jarnbana, namligen mellan Falun och Vasteras,
men detta var dyrare och dar fanns sedan tidigare Strémsholms kanal.

Den 22 januari 1854 utdelades en petition till riksmotets samtliga ledamoter och ett exemplar,
inbundet i guld smyckat chagrangband med guldsnitt till H.Maj:t Konungen. Petitionen var
undertecknad av 19 personer, daribland konsuln Géran Fredrik Goéransson och Pehr Murén .

Vid en omrostning, med 81 roster for och 38 mot, den 22 november 1854 beslét man att bevilja 1
600 000 riksdaler i [an till en lokbana mellan Gavle och Falun.

Ett av villkoren for lanet var att jarnvagsbolaget tecknade samma summa i aktier, dar halften av
aktiekapitalet skulle vara som reserv och som man hoppades inte behdvde utbetalas.

Aktie-tecknarne for anliggning af en Jerne
vag med lokomotiver mellan
Gefle och Fahlun kallas hirmedelst,
i enlighet med tecknings-inbjudningen af d. 29
November 1854, til Allmdn Bolagsstamma &
Gefle Radhos, Mandagen den 5 Mars 1855. kl.
10 f. m., for Bolagets konstituecrande, Bolags-
reglors antagande, val af Direktion m. m.

Kommitterade.

Annons om orsta allmiana bolagsstidmman.

Bolagsordningen faststalldes den 8 maj 1855 av Kungl. Maj:t.
Bolagets forste ordférande blev A W Nisser. Koncession beviljades den 8 maj 1855. Till chef for

jarnvagsbygget utsags l6jtnanten Claes Adelskdld.

Pehr Murén och Goran Fredrik Géransson sokte sjalva upp Adelskold i Stockholm for att Gvertala
honom att bli 6veringenjor och chef for banbyggnaden. Adelskéld hade tidigare varit ansvarig, under
ledning av kapten Norstrom, for byggandet av Sveriges forsta jarnbana, hdstbanan mellan Fryksta
och Klardlven. Han hade daven medverkat vid utstakningar och byggandet av andra banor. Adelskéld
var I6jtnant vid allmdnna vég-och vattenbyggnader. Overste Nils Ericson var chef for statens
jarnvagsbyggnader och kommenderade Adelskold att medverka vid anlaggandet av statens
stambanor. Adelskold skulle dar fa en underordnad roll, men vid Gefle-Dala Jarnvag skulle han vara
chef for hela banbyggnaden. Tvisten avslutades med att kung Oscar | strok Adelskélds namn pa
Ericsons lista 6ver kommenderade.

Eftersom alla ingenjorsbitraden var kommenderade till statens jarnvagsbyggnader var det svart for
Adelskold att fa tag pa dugliga jarnvagsbyggare. Han fick anstalla sina vanner och bekanta som han
lart kdnna under tidigare uppdrag.

Adelskéld var 30 ar nar han atog sig uppdraget att bygga jarnvagen.

Néar Adelskold forsta gangen kom till Gavle, hade aldrig ordféranden Nisser traffat honom tidigare
och han fragade Murén: «Inte ar det val den morsgrisen, som satt dar ute i vran och knaprade
skorpor, nar jag kom in, som ar foreslagen till byggnadschef for var jarnvag?»



Claes Adolf Adelskold.

Claes Adolf Adelskdld, f. 7 sept. 1824 pa Nolhaga vid Alingsas, d 1 okt. 1907 i Stockholm.
Foraldrar: ryttmastaren vid Vastgota dragoner Jan Anders Adelskéld och Sofia Ulrika Tham.
Volontar vid Goéta artilleriregemente 20 maj 1840 och passerade dar graderna; bevistade
tilllika lektioner vid Chalmerska sléjdskolan i Géteborg; student i Lund 11 mars 1842; deltog i
skandinaviska studentmétet i Kdpenhamn s. &.; erhdll transport till Varmlands faltjagare;
sergeant dar 21 febr. 1844; avlade officersexamen 30 apr. s. &.; underldjtnant utan 16n 19
dec. s. a.; idkade frén ar 1847 praktisk ingenjérsverksamhet, sarskilt vid
jarnvagsanldggningar ; foretog atskilliga studieresor till utlandet; erhéll underldjtnants 16n 19
maj 1848; andre I6jtnant 17 apr. 1850; 16jtnant i vdg- och vattenbyggnads- kdren 13 mars

/599,

1852; kapten 12 apr. 1855; tjf. chef i norra
vag- och vattenbyggnadsdistriktet 24 nov.
1857; deltog i riksdagen 1862—63 och var
darunder suppleant i statsutskottet; major i
vag- och vattenbyggnadskaren 25 apr. 1862;
ledamot i kommittén angdende upplatelse av
Skepps- och Kastellholmarna till Stockholms
stad 26 maj 1863—26 febr. 1864; chef i
mellersta vag- och vattenbyggnadsdistriktet 22
aug. 1865; var fran ar 1865 statens ombud i
Hjalmare kanal- och slussverks direktion samt
fran 1892 tillika ordférande dari; erhéll avsked
fran chefsbefattningen 22 jan. 1875; var
darefter bosatt pa den 1876 aterférvarvade
familjeegendomen Nolhaga samt i Stockholm;
ledamot av riksdagens férsta kammare for
Vasterbottens [an 1876—84 och for Blekinge
Idan 1885—93 och var darunder bl. a. suppleant
i statsutskottet 1876 samt ledamot i
bevillningsutskottet 1877 och 1878;
statsrevisor 1877 och 1878; ledamot i
riksdagshusbyggnadskommittén 9 sept. 1880—
7 febr. 1881. R.VO 1859; R.NO 1863; LVA
1870 (preses 1892—93); KVOIkl 1875; LVVS
1879; innehade dessutom flera utlandska
ordnar.

Gift 1) 26 sept. 1852 med Amalia Josefina

Florman, f. 26 febr. 1824, d 4 mars 1859, dotter till borgmastaren i Karlstad Anders Florman;
2) 30 juni 1861 med Sara Gustava Brolin, f. 16 1844, dotter till rAdmannen i Séderhamn

Gustav Brolin.



-t VTS

Den 29 maj 1855 togs det forsta spadtaget vid Sitradsen strax utanfér Gavle. Den hir dagen gick
verkstallande direktoren i jarnvagsbolaget, grosshandlaren Pehr Murén och chefen for
jarnvagsbyggnaden Claes Adelskold , " i spetsen for sex man, vilka var och en drog sin skottkdrra,
tdgade Nygatan i Gdvle upp fran Brobdnkshdllet norra véigen ut till Sdtradsen for att taga de forsta
spadtagen for jarnvdgsarbetets pdborjande. Dessa de forsta skottkdrrorna fylldes i Sétradsen och
utférdes. De smd kanonerna vid det strax ddr bredvid beléigna utvérdshuset Karlsborg dundrade, och
mdnga av stadens innevdnare drucko den dagen en vilgangsskdl fér Gefle - Dala jdrnvégs
framgdng".

Arbetet paborjades alltsa den 29 maj 1855. Aren 1855-1857 var det ekonomiska tillstandet i landet
gott och arbetarna fortjanade bra och ingen ville garna upp till vildmarkerna mellan Gavle och Falun,
da det fanns gott om arbete i hembygden. Férsta sommaren var det 200 man sysselsatta med
arbetet. Dessa kom och gick som de hade lust.

Murén beslutade d3, att skaffa en mera stadig arbetsstyrka, att utsdnda s.k. ”slavhandlare” till andra
landséndar, vilka erhéll en krona for varje ”slav”, som de varvade till Gavle. Men sa snart de kom och
insattes i arbetet, fanns andra ”slavhandlare” fran sagverken i Norrland som bjéd dubbla I6nen och
lockade med dem norrut.

Pa hosten 1855 utbrot kolera i Gavle och det var svarighet att fa arbetskraft. Man lockade med hogre
|6ner men den maximala arbetsstyrkan man kunde fa till var 600 man i december. Under juni-
augusti 1856 var det som mest 1300 man sysselsatta. Halsotillstandet bland arbetarna var gott
under 1856, men kdlden kom en manad tidigare och holl i sig en manad langre 1857.

De ursprungliga stationerna pa linjen var : Gavle, Back, Margretehill, uppford av Forsbacka bruks
dgare, Jadran, Kungsgarden, Storvik, Robertsholm, Korsnéas och Falun.

Nar Adelskold studerade kostnadsforslag och kartor samt gatt hela strackan mellan Gavle och Falun,
insag han att kostnadsforslaget som kapten Norstrom sex ar tidigare fatt fram, var alldeles for lagt.
Adelskold gjorde ny undersékning och kom fram till summa 5198000 Riksdaler riksmynt®.
Kostnadsokningen berodde pa att dagavloningen stigit, att lutningen pa banan minskats fran 1:40 till
1:60, att tyngre réls ansags nodvandigt, att solidare underbyggnad kravdes och att flera lokomotiv
och stationer behovdes.

Man ansokte om ett nytt 1an pa 600000 Riksdaler riksmynt och erhéll detta i december 1857.

25198000 Riksdaler riksmynt= 3465333 Riksdaler banco= 292993933 kr (2014)



Jarnvagsarbetet pa linjen Kungsgarden — Storvik blev mycket fordrojt pa grund av svarigheten att
bygga banvallen 6ver det djupa karret vid Syltbacken, dar fast botten patraffades forst pa 60 fots
djup, och palning maste ske.

Den 20 november 1855 ankom det forsta ralspartiet fran England till Gavle. Under 1856 anldande 18
fartyg fran England, lastade med lokomotiv, vagnar, rals, vandskivor, verktyg m.m. Ett gammalt
persontagslokomotiv (“Norden”) och tre godstagslokomotiv ("Gefle, Engelbrekt och Kullan”) kdptes
fran England.

Allt detta koptes av det engelska handelshuset Lane, Hankey Co.

Efter att affaren avslutats ville firman ha 40000 kronor extra for den speciella rals som Gefle
Dalabanan kravde. Adelskold ansag att detta var ett 6verpris och ville ta reda pa vad valsverkets pris
var, men Murén menade att man inte skulle visa misstroende i affarer och gick vidare med Lane,
Hankey Co.

Nar fartyget Vestalinden anldnde med det forsta lokomotivet "Norden” 1ag fartyget for djup, 12 fot
mot maximalt 10 fot som det skulle lastas till. Detta medférde att fartyget inte kunde ga in till kaj
utan lag ute pa redden. Fartyget maste lossa en del av lasten ute pa redden for att sedan ga till kaj,
men detta gick inte, for det forsta som maste lossas var lokomotivet.

Man loste detta genom att lagga tva stora pramar bredvid Vestalinden och spela 6ver det 20 ton
tunga “Norden” med block till den ena pramen.

Ansvariga for lastningen var Lane, Hankey Co.

Man fraktade dven massor med kol och koks till Gavle, dar fraktkostnaden belastade jarnvagsbolaget.
Det visade sig att Lane, Hankey Co. hade lurat jarnvagsbolaget pa 100000 Riksdaler.

Eftersom kostnaden blev stérre dn berdknat innan bygget startade och att det under bygget ocksa
visade sig bli ytterligare hogre kostnader, var det manga aktiedgare som blev oroliga och ville sélja
sina aktier. Aktierna sjonk till 5 a 10 kr. Murén tvingades av bekanta att kdpa tillbaka en mangd
aktier, som sedan blev grunden till hans stora férmogenhet. Aktierna var som mest uppe i 600 kr.
Adelskdld kopte ocksa aktier, 400st a 10kr och blev darigenom ekonomiskt oberoende.

Aren 1855 — 1857 var det brist pa arbetskraft och arbetslénerna var héga och det paverkade
jarnvagsbyggandet negativt. Fran borjan av 1858 blev tillgangen pa arbetskraft battre, Ionerna lagre,
vadret mildare, sa att arbetet avancerade snabbt. Hosten 1858 och vintern blev kall och férdrojde
ballastningsarbeten (grus,makadam).

Av sparsamhetsskal gjordes alla broar i tra utom vastra bron 6ver Lillan i Gavle.

Arbetspersonalen bestod av ett fatal fran ortens befolkning, och manga kom och gick till och fran.
Folk fran Valbo ansags vara skickliga timmerman och anvandes till husbyggnaderna. | vrigt bestod
arbetsstyrkan av dalkarlar, vairmlanningar samt nagra arbetslag smalanningar.

Det férekom ocksa nagra arbetslag bestaende av dalkullor. Om deras karaktar och temperament
visar féljande episod. En skraddare blev tillsatt som forman over ett lag dalkullor. Av en eller annan
orsak uppstod oenighet mellan laget och férmannen sa att handgemang uppstod. Férmannen
stamde da laget for 6verganget vald och misshandel och redogjorde i stamningen hur det gatt till,
samt hade ett vittne som vittnade:”Att ofvanstdende nio stycken orfilar samt dtskilliga hardragningar
och sparkar dro riktigt bekomne intyga pd begéran. N.N.N.N.” Kullorna ser ut att i dven detta fall
gjort ett arligt arbete.

Folket uppforde sig i allmanhet val, oroligheter och valdsamheter forkom inte, och férhallandet
mellan arbetsbefal och manskap var fran borjan till slut det basta mojliga.



Jarnvagsbolaget skotte sjalv provianteringen och ordnade pa lampliga stallen forsaljningslokaler, dar
livsmedel tillhandahdlls till ortens priser. Arbetslagen inkvarterades i bygden. Dar banan gick genom
obygd, uppfordes efter linjen baracker och proviantmagasin, ibland ndjde man sig med provisoriska
kojor och jordkulor. Sjukvarden skottes av ldkare i Gavle och Falun samt fran lakarstationen och
sjukstugan i banvaktstugan Kallviken.

Lonen for schaktmastare och féorman var 2-2,50 riksdaler riksmynt per dag. Grunddagpenningen for
arbetare var 1,50 riksdaler riksmynt for fullgod karl och 12 timmars arbetsdag. Nastan allt arbete
gjordes pa beting och avlonades med 2-2,5 riksdaler riksmynt for jordschaktning, grusning,
stensprangning och trumbyggnader samt till nagot hogre belopp for grundlaggning, timring och
spikning.

Intresset for jarnvagen var stort i Gavle och Falun och jarnvagsbefilet blev val mottaget, speciellt pa
de stora egendomarna Mackmyra, Hogbo, Kungsgarden, Hofors och Hagelsnas.

Allmogen daremot sag med mindre blida 6gon pa jarnvdagen som genomskar deras marker och tog av
dem forlénen som gett dem god fortjanst sedan forntid. Det uttryckte sig i fientlighet och bristande
tillmotesgaende.

Ett par skildringar fran ingenjorslivet pa den tiden.

Efter att provianterat i Falun med nagra skalpund kaffe och socker samt nagra pund rékt renkott och
brod, installde sig tva ingenjorer med sina nivellorsbitrdaden, summa 4 man, pa senhdsten 1855 vid
Ryggens strand for att darifran staka mot métande linjer fran Robertsholm och Falun. De
inkvarterade sig i en fabodstuga. Nattkvarter ordnades; en tillfilligt illamaende fick plats i den
vaggfasta sdangen, fran vilken han pastod sig genom ett hal i stugtaket se polstjdarnan, nr.2 placerade
sig pa en ladugardsdorr, lagd 6ver tva kubbar och de tva 6vriga pa en gammal vargskinnspals utbredd
pa golvet. Forsta morgonen fick man sig kaffe, skar sig ett stycke renkott, brot sitt bréod och begav sig
ivag for utstakning hela dagen. D3 kvéllen kom samlades man pa fabodstugans farstubro omkring ett
fat vattgrot med getmjoélk, som inte alltid var av basta kvalitet. efter maten maste man hjalpa den
gamla fadbodkullan, som lagade den torftiga maten, att ur ett kolossalt bockhorn framtvinga nagot
grasligt oljud i avsikt att skramma bort eventuella bjérnar som fanns i narheten.

Detta pagick dag efter dag och redan andra veckan var man ganska smal men rérde sig latt som en
hjort i markerna.

Sadant var livet i varsta obygden, men dven i befolkade trakter maste ingenjéren ga igenom alla slags
provningar. Den ingenjor som blev tilldelad strackan Jadran — Kungsgarden, fann det [ampligt att sla
sig ner vid Storsjons strand. En dngslada inkoptes, flottades Over viken och restes ungefar dér stora
anghammaren stod. Redan andra dagen var den inredd med sdngslafar 6ver varandra och blev
bostad for ingenjoren och tva nivellérer. Den var ocksa vilo-och nattkvarter foér vandrande kamrater.
Koket bestod av en gryta mellan tva stenhéllar vid Storsjons strand och skafferiet var en sack
uppspikad pa stugvaggen. Maltiderna var i allménhet otillrackliga. Som kock, stddare och bitrade for
Ovrigt anvandes en pojke. Nar kylan kom satte man in en platkamin som hade det felet att det gdrna
ville ta eld pa vinden eller taket ndr man eldade i den. Féljden blev att nér ingenjéren eldade maste
en nivellér skydda tak och vind med vat torv.



Trafiken startade stegvis allteftersom sparet blev klart. Redan 1856 gick arbetstag efter tidtabell fran
Gavle till Jadran, dar passagerare fick folja med trots att man inte fatt trafiktillstand.

Delar av jarnvagen oppnades efterhand for allman trafik sedan de besiktigats och godkants av Kungl.
vag- och vattenbyggnadskaren.

Gavle — Kungsgarden 6ppnades mandagen den 10 augusti 1857.

Kungsgarden — Storvik 6ppnades mandagen den 7 juni 1858.

Storvik — Robertsholm 6ppnades fredagen den 13 augusti 1858.

Robertsholm — Falun 6ppnades onsdagen den 13 juli 1859.

Gefle-Dala Fernwiy.

Tidlabell for bontdgen frén och med den {4 Juli 4859.
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N »  Jidran o - 9, 50/ » » ;5 f5/
» » Kungsgirden o o 10, 15’ s » L 15
" « Btorvik » .« 10, 35: : oo ¥ 1,357
» « Robertsholm e« 0 11, 6[ . n » 8, .’;I

Ank. till Korsnlsd em « 12, § « » 9,

ea.

Afgar fran Kogﬁl f m kL. 5, - eftermidd. k. 1, 46;
~ = Robertsholm n .» 6, 5 » . 2, 50,
« n  Storvik » o 6 35 ® » 8, ‘20’
w n  Kungsgird » o 8 55 L » 3, 40/
“ « Jidran s e 7,20 » * 4, 5'
u »  Bick n o 1, 45 ] » 4, 30

" 5 » » 4, 507

L till Get - 8 )
Mkom[';ler: N,¢I°7, 21, 25 och 29 Juli fortsuttes bantigen [ran  Korsnus kl.

(0’ ¢. m. till Fahlun, dit ankomsten sker ki. 42, 2@/ samt atervinder
[ré'n sistnamnde sialle till Gefle k. 4 30 6 m. samma dag. ;
Bantigen stadns vid Lund och Macgretehill fér att aflemna och mottaga pase
-'-e’(‘;:,ed': emottages och utlemnas fein kL 6 f. m. till k1. 12 midd. samt frin ki

2 il T eft m(ddi. . 'ﬂ-'
Sand afgh endast passageraretag,
e ERNST von VEGESACK,

Efter att ha summerat alla kostnader 1864 uppgick de till 6909038 riksdaler riksmynt, att jamféra
med den forsta berakningen pa 3600000 riksdaler riksmynt.



Stationshus.

Som namnts tidigare var de ursprungliga stationerna efter banan:

Gefle Om 1,48 mo h
Back 10900 m fran Gavle 50,06 mo6 h
Jadran 21240 m fran Gavle 64,10m o6 h
Ovansjo Kungsgard 32102 m fran Gavle 64,13 moh
Storvik 40150 m fran Gavle 78,71moh
Robertsholm 55000 m fran Gavle 167,92moh
Korsnas 86736 m fran Gavle 111,84 mo6h
Fahlun 91682 m fran Gavle 112,68 mo6 h

o

N

Sy,

A

10



| och med inférandet av Lancashiresmide minskade behovet av trakol. Jarnbruken hade éverskott av
skog och ville investera i angdrivna sagverk om man bara kunde fa enkla transporter.

Vid norra stranden av Runn planerades en lang rad sagverk och GDJ fick dar sin stora godsstation vid
Korsnas med lokstall och hamnspar. Hamnspar fanns dven vid Jadran, Kungsgarden och Kallviken.

De ursprungliga stationsbyggnaderna ritades av arkitekten Marten Spiering (1829-1876).
Kannetecknande for dessa var kryssprojsade fonster och dorrar. Marten blev sedan stadsbygg-
mastare och stadsarkitekt i Gavle och ritade bl.a. Gavle Centralstation.

Gavle station lag dar Alderholmen &r idag.
Nuvarande centralstation togs i anvandning
15 november 1877 da Uppsala — Gavle
jarnvag anslots till Gavle-Dala jarnvag. Den

gamla stationen bendamns Gavle Norra. Den
revs 1908.

Hotell Fenix bredvid stationen stiangdes
1927 och revs nagra ar senare.

e Jom_KOANITS

Gavle Norra station 1908. Samlingsportalen bild Jym. KDAA02359. Revs 1908. Hotell Fenix till vanster.

Tt ABAAT

Gaévle Centralstation 1930. Samlingsportalen bild Jym KDAA02378.

Gavle centralstation.

11



Béack station var beldgen déar landsvagen fran Falun korsade jarnvagen. Stationen tillkom for att ge
vagtrafikanterna pa landsvagen Gavle-Falun mojlighet att fortsdtta med jarnvagen och man réknade
dven med att Hogbo bruk skulle utnyttja stationen. Trafiken vid stationen var mindre dn berédknat och
med storre och tyngre laster blev sparlutningen av 1:105 ett problem. Stationen lades ner 14/5 1866
och nytt mindre stationshus byggdes i Lund ca. 2km Gster om Back. Gamla stationshuset i Back lag
kvar som banvaktstuga och fran 1890 som hallplats. Lund namnindrades 1/9 1875 till Valbo.

Forsbacka station 15 aug. 1902. Stationen
Oppnades 1/12 1860 och hette forst
Margretehill. Den namnéandrades 1/6
1894 till Forsbacka. Stationen anlades av
Forsbacka bruk.

Nytt stationshus anlades 1902.
Forsbacka station 1972.

eyt Weipmiisae o VAL

= s
station 1972. bildnr. Jvm KDAD02180.
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Jadrans station Iag mellan Bergsangstjarn och
Jadraan (Idag Sandviks omrade). Angbatar med
pramar kunde ga upp till stationen med varor fran
Hammarby bruk och fran Arsundabénderna. Jadran
beholls som lastplats till ca. 1920. Dar fanns ocksa
vattenstation for tankning av lok. 1862 inkdptes en
mindre dngmaskin for vattenpumpning.

Ny station vid det nya jarnverket 6ppnades 1
januari 18632,

Sandvikens stationshus aren 1863 —18G8.

Sandvikens station 1868-1909.

1897-98 gjordes foljande fordandringar vid
Sandvikens station:

Ett nytt vattentorn av sten under plattak. Kostnad
= 4565,88 kr med dynamomaskinhus.

! En ny betjaningsbostad fardigstalldes under
samma tid i 2 vaningar av tra under plattak,
innehallande 4 lagenheter om ett rum och kok, en
lagenhet pa 2 rum och kok, en pa 3 rum och kék

~ : g = samt ett enkelrum till en kostnad av 17888,77 kr.
st 1500 Syt i ' © T Till detta ett uthus innehallande 8 vedbodar, 6
svinhus med cementgolv, 7 avtraden jamte ett spillningsrum, kostnad 3283,60 kr. Kallare av slaggsten
och tréd under asfaltpapptak, innehallande 8 kallarrum, kostnad 1476,63 kr. Brygghusbyggnad av tra
under asfaltpapptak, innehallande bryggstuga och bakkammare, 1459,65 kr.

En telefonledning drogs mellan stationshuset och vattentornet, 38,56 kr.

Elektrisk belysning installerades i stationshuset och pa bangarden for en kostnad av 2564,06 kr.

En 472 meter lang sugledning till vattenstationen, kostnad 6483,99 kr, kolgard vid vattenstationen,
253,46 kr.

® Olle Andersson pastar att Sandvikens station 6ppnades 1/1 1864, darfor att det i ett protokoll fran
16 dec. 1863 star att verksamheten vid Jadrans station skall flyttas 6ver till Sandviken vid arsskiftet,
men att Jadran skall behallas som lastplats och vattenstation. Fran direktionens redovisning for ar
1863 finns Sandvikens station med, sa da kan vi sla fast att stationen togs i drift 1/1 1863.
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Sandvikens stationsomrade 1914.

Nuvarande station i
Sandviken. Togs i drift
19009.

SANDVIKENJARNVAGSSTATIONEN,
ORIGINALFOTO

[KDAJ10083

Sandvikens station 1920. Samlingsportalen bild
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Kungsgarden station var en av de
ursprungliga stationerna. | drift frdn 10/8
1857 till 1968. Den anlades intill
Kungsgardens valsverk som tillhorde
Hofors bruk. Valsverket ersattes senare av
sagverk. Har 1adg ocksa gastgiveri och
_avtagsvagar mot Jarbo, Svérdsj6 och

: Torsaker.

Kungsgardens station 1911. Lok GDJ 53. Samlingsportalen bild nr. Jym KBEB01959.

Storviks station. Stationen anlades dar landsvagen fran Hedemora anslot till landsvdagen mellan Gavle
och Falun. Ny station 6ppnades 6/6 1875 i Storvik nar norra stambanan byggdes. Den gamla
stationen dndrade namn till Ovre Storvik och behélls som lastplats till 31/12 1963 och som hallplats
mellan 5/11 1896 till 31/12 1963.

Vid Ovre Storvik lossades fillbromsarna nir godstdgen hade rullat ned fr&n Granstanda och fran 1901
hade man lokstall har for paskjutningslok for tag pa vag uppfor. Bispar fanns till tegelbruket.

Storvik, Jarnvigsstationen.

. ” 7
"’cimnﬂ il

1iy]

Storviks station 1920. Samlingsportalen bild Jvm KDAJ10083.

Storviks fr 1577 nedrifma stationshus,
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Robertsholms station Iag vid den mellersta av de tre anlaggningar Hofors, Robertsholm och
Monterose som ingick i Hofors bruk. Har firades 13 augusti 1858 invigningen av banan fran Gavle
med besok av kronprins Carl. Intill stationen byggdes sagverk och bruket fick bygga sidobana ned till
Hofors.

Robertsholm station namnandrades 1/6 1894 till Hofors station.

o ” - T
Hofors station 1902.Tankiok 24 “Séive”.Samlingsportalen bildnr.Jvm KBEB01941
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Korsnas station.

Stationen 6ppnades 13/7 1859 och var i drift till 15/3 1976. Detta var efter Gavle den mest
inkomstbringande stationen. Har fanns 8st angsagar och var lange den viktigaste stationen for
banans godstrafik. Ca. 30% av intdkterna kom fran Korsnas station, framst travaror fran sagverken i
Korsnas.

Det forsta arets tidtabell visade tva godstag tur och retur Gavle-Korsnas dagligen och bara tva

persontag Gavle-Falun varje vecka.

T —rer—
Korsnas Station 1972. Samlingsportalen bild Jym KDAD02191

Korsnds station 1890. Loket Korsnis. Sumllngspdﬂalen bild Jym KDAJ10088.

Falun station.
Stationen 6ppnades 13/7 1859. Den gamla stationen var i drift till 31/12 1889 (osédker pa detta). Ny
station byggdes 1875-1877.

e | |

Falun station 1900. Samiingsportalen, bild Jvm KCAC00444.

Falun gamia station 1876. Samlingsportalen bild Jym KDAAO1744
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Rullande materiel.

| borjan av januari 1856 gjorde verkstallande direktoren, grosshandlaren Pehr Murén, och
arbetschefen, kapten Claes Adelskdld, tillsammans en resa till England for att bestalla eller inkdpa
lokomotiv, vagnar, verkstadsmaskiner, verktyg, reservdelar och annat materiel som inte kunde
erhallas i Sverige.

De kopte da 3 lokomotiv med tender fér 51300 kr/st. Dessa lok var n:r 1 ”"Gefle”, n:r 2 ”Engelbrekt”,
n:r 3 ”Kullan”. Dessa lok var identiska.

Lok n:r 4” Norden” var ett begagnat lok som inképtes for 14000 kr. Detta lok anvandes vid byggandet
av jarnvagen och var troligtvis Sveriges dldsta lok, med troligt tillverkningsar 1841.

Lok n:r 4 "Norden” vid Robertholms station 1860.(Samlingsportalen).

Da jarnvagen 6ppnades 13 juli 1859 fanns foljande rullande materiel: 6 lok, 17 passagerarvagnar, 7
resgodsvagnar med broms, 5 tackta godsvagnar, 2 hastvagnar, 2 boskapsvagnar, 50 6ppna
godsvagnar, 78 plankvagnar och 10 timmervagnar eller sammanlagt 171 diverse vagnar, allt tillverkat
i England.

Fran 1890 borjade man képa lok hos Nydqgvist&Holm (NOHAB) i Trollhattan och i bérjan av 1900-talet
dven fran Vagn-och Maskinfabriksaktiebolaget i Falun.

Fran och med boérjan av 1860-talet blev bolagets vagnar tillverkade i Sverige.

Godsvagnarna pa GDJ hade fallbromsar enligt engelsk forebild. Varje vagn hade en lang tung
havstang pa en sida, upphadngd nar vagnen skulle rulla obromsad och nedhakad av nagon vid sidan av
sparet innan taget nadde en utférslutning. Banan byggdes med tva langa lutningar, fran Granstanda
till Storvik vid fard mot Gavle och fran Ryggen till Hosj6 vid fard mot Falun. SJ och de flesta andra
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banor dar det forekom manga sma lutningar anvande skruvbroms pa var femte vagn. Detta krdvde
mer personal. GDJ fick ocksa 6verga till skruvbromsar pa 1890-talet nar samtrafiken med andra bolag

Okade.
Femtio ar efter banans 6ppnande, ar 1909, hade bolaget 42 lokomotiv och 1699 diverse vagnar,
varav 68 personvagnar.

GDJ-lok R3 70, 1938. Samlingsportalen.Jvm.KDAJ03231.

Ett av Sveriges starkaste lok som tidigare anvandes pa malmbanan var i drift pa GDJ fran 1935.

Forsta personvagnarne, 1:sta och 3:dje klass.

Fran 1886 drogs 1:sta klass personvagnarna in och dndrades till 2:dra klass.
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Forandringar av banan.

Efter att banan togs i drift 6kade trafiken mycket mer an berdknad, men banan visade sig vara val
tilltagen och speciellt 6verbyggnaden var valgjord och inga forstarkningar behdvdes.
Man blev daremot tvungen att byta ut rals och broar vartefter trafiken 6kade.

Broar.

Alla broar var som namnts tidigare byggda av trd, utom vastra bron over Lillan i Gavle. Redan fran
1862 behovdes tatare tillsyn av broarna vid Jadraan, Borrsjoan,Syltbacken och Vallbyan. Dessa broar
maste repareras med jarnbandade skoningar 1862-1865. 1866 togs beslut att byta ut trabroarna till
jarnbroar. En orsak till detta var den tyngre trafik med tyngre lok m.m. som inte berdknades vid
banans konstruktion. Den sista bron som byggdes om av dessa ovan, var bron 6ver Jadraan 1869. Alla
broar pa hela strackan Gavle-Falun var 1881 ombyggda for att klara den tyngre trafiken.

v ke < 1895 forstarktes 6verbyggnaderna
e ] 4 | tillalla broarna mellan Gavle-Falun.
' ; Den 6kande godstrafiken krévde

s storre och tyngre lokomotiv. Som
, 1"7'"['? exempel vagde de fosta 4 loken
& : mellan 19-26 ton. Loken som
inkdptes i slutet av 1800-talet vagde

32-50 ton och man sag tendensen till

allt tyngre lokomotiv. Man tog darfor
beslut i maj 1899 att byta alla
brodverbyggnader till ett mera

hallfast stal samt om- eller

Ritning ofver jarnvigsbron af trd dlver Jadrain nybyggnad av landfastena.
N&r SJ 1900 6ppnade banan Krylbo-Orebro férmodade man vid GDJ att en del av sjdtrafiken mellan
England och Ryssland skulle ga med jarnvag genom Sverige och da via Gavle-Falun-Goteborg och
Gavle-Krylbo-Goteborg. Man férberedde dubbelspar hela vagen genom markkép och breddning av
landfastena till alla broar. Det blev ingen trafikokning da transittrafiken snarare gick éver Stockholm.
| november 1899 bérjade denna ombyggnad av alla broar. 1902 var alla broar mellan Gavle-Falun
ombyggda och en bro, den vid Kungsgarden, var dven brotverbyggnaden utford fér dubbelspar.

Rals.

Den ursprungliga réalsen var jarnréls med en vikt av 28,6 kg/meter. Det visade sig att denna rals inte
holl mattet och maste ofta bytas ut. Man beslutade 1867 att ga over till stalrdls och man bytte
succesivt ut jarnralsen till stalrals eller stalhuvad jarnrals. Hela strackan var 1877 utbytt till nagon av
dessa stalralstyper. Rélsen inkdptes av Motala verkstad, Smedjebackens valsverksbolag och England.
Sandvikens jarnverk levererade daven amnen till stalrals.

28 oktober 1897 framholl davarande baningenjoren Johan Alfred Undén nédvandigheten av att
forstarka sparen ytterligare. 23 november samma ar togs beslut att byta ut rélsen till den sa kallade
Goliathtypen med en vikt av 40,5 kg/meter. 47,5 km av den gamla rélsen saldes till Mora-Elfdalens
jarnvagsbyggnad.
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Signalanordningar.

Anda till 1876 saknade flera stationer och métesplatser signalanordningar. 1876-1878 inférdes dylika
signalanordningar vid alla stationer. Vartefter som trafiken 6kade och flera sidospar anlades, samt att
Kungl. Maj:t kom med en kungorelse som skulle galla fran 1880, byggdes signalanordningarna ut och
under 1890 var arbetet klart. GDJ var den forsta enskilda jarnvagen som var férsedd med vaxel- och
signalsakerhetsanldggningar som numera (1909) anvands vid jarnvagarna i landet.

| Sandviken byggdes anordningarna
for mandévrering av vaxlar,
ingangssignaler och vagbommar i
ett vaxeltorn mitt for
stationshuset, mellan spar 1 och 2.
Vaxeltornet i Sandviken var det
forsta i sitt slag i Sverige.

Vixeltorn vid Sandviken station.

21



Nyanldggningar.

Allt efter som trafiken pa banan steg, utvidgades sparsystemet, lastkajer,kolbryggor, magasin m.m.
Redan under de fyra, fem férsta aren maste nya stationer byggas och stora ombyggnader goras i
Falun, Korsnas och Gavle. | synnerhet i Gavle krdvdes stora utbyggnader av spar, lastplatser och
magasin. Sparsystemets langd var redan pa 1870-talet 25 km i Gavle.

Nya stationer anlades vid bl.a. Sandviken.

Anda till 1875 hade Gefle-Dala jarnvig ingen forbindelse med ndgon annan jarnvag och de behévde
inte ta hansyn till grannbanor och att invdnta anslutningstag. Den 6 september 1875 6ppnade Norra
stambanan (SJ) till Storvik. | Storvik byggdes en ny station vid stambanan dit dven GDIJ flyttade sin
trafik. Samma dag 1875 6ppnades Uppsala-Gavle (UGJ). UG tillats inte att ga in till GDJ-stationen
utan maste bygga en egen, Gavle sddra, med egna hamnspar pa Gavleans sodra sida. Forst 1877
byggde GDJ en ny station, Gavle central, narmare staden, med sparférbindelse och gangbana till
Gavle sodra. Lokstallet Iag kvar vid hamnstationen Gavle norra och man byggde ett spar over
hamnplanen for att loken latt skulle kunna ga till Gavle C. Den 31 december 1875 6ppnade strackan
Ludvika-Falun pa Bergslagernas Jarnvagar och anslot till GDJ

Detta innebar nytt stationshus i Falun med nytt sparsystem till en kostnad av 515763 kr. Stationen i
Storvik lades ner och trafiken flyttades till SIs nya station i Storvik. Detta innebar nytt dubbelspar och
plattformar. Personalen vid GDJ kallade den nya stationen “den nedom Storvik beldgna stationen”
eller "den nya stationen vid Lillvik” till dess en order gick ut den 21 augusti 1875 att “Hadanefler
beniamnes Stambanans station vid Lillvik, Storvik och gamla stationen, Ofre Storvik”.

| Gavle byggdes en ny station till en kostnad av 319196 kr.

Expansion.

GDJ engagerade sig starkt i Falun-Rattvik-Mora Jarnvagsaktiebolag (FRMJ) och Falun-Vasterdalarnas
Jarnvagsaktiebolag (FVJ). Man dgde 50% av aktierna i bada bolagen och 1903 kdpte man upp resten
av aktierna och darmed kom FRMJ och FVJ att bli heldgda dotterbolag till GDJ.

Trafikeringen av de bada banorna skottes av GDJ med sitt rullande materiel.

1901 6ppnades FRMJ for trafik upp till Orsa och 1902 till Mora.

1905 6ppnade Falun Vasterdalarnes Jarnvag (FVJ) strackan Falun-Bjorbo.

Bergslagernas Jarnvagar ( BJ) 6kade efterhand sitt aktieinnehav i GDJ. 1908 inkOpte BJ sa manga
aktier att man blev majoritetsagare i GDJ.

Fran och med 1 januari 1920 ingick FRMJ och FVJ helt i Gavle - Dala Jarnvag. Fran det har datumet
kom GDJ att bendmnas Gavle - Dala Jarnvagar.

Bandelen Gavle-Falun elektrifierades 1943 och togs i drift 1 oktober.

Trafikforvaltningarna GSG och GDG.

Den 1 januari 1909 bildades Trafikférvaltningen Goteborg - Stockholm - Gavle (GSG). GDJ, FRMJ och
SWB (Stockholm-Vasteras-Bergslagens Jarnvagar) anslot sig till denna.

Arskiftet 1918/1919 brot SWB samarbetet varfor GSG ombildades till GDG (Goteborg - Dalarna -
Gavle). GDG kom att vara verksamt fram till GDJ:s forstatligande 1948.
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Olyckshidndelser pa Gefle-Dala Jdarnvdg omkring Sandviken.
Hamtat direkt ur arsberattelserna.

”den 26 augusti 1895, da tag n:r 12 passerade Ostra nedersta vagofvergangen till verkstaderna vid
Sandvikens jernverk, framkom helt oférmodadt genom grinden en sjuttioarig dof verkstadsarbetare,
som icke observerade taget, 6fverkordes och dédades 6gonblickligen.”

Mannen var murbruksarbetare Olof Persson, Sandvikens bruk, fodd i Ovansjo 24/7 1826.

"den 7 mars 1896, da tag n:r 4 passerade banvaktstrackan n:r 9 (Storvik)strax 6ster om vagporten
under statsbanan, gick den for tdget postande ordinarie banvakten for ndra detsamma, greps av
snoplogen och nedkastades i diket, erhéll inre skada i hufvudet, blev sanslés och afled omkring 3
timmar derefter”

Mannen var banvakten vid Storviks banvaktstuga, Johan Fredrik Renstrém, fodd 28/11 1855 . Han
efterldmnade hustru Lisa med 5 doéttrar och en son, den yngsta 1 ar.

”den 24 juni 1896 6fverkordes och dédades tvenne far af tag n:r 5 mellan Sandvikens och
Kungsgardens stationer”

”den 17 oktober 1896 blef en Gefle-Dala ordinarie stationskarl vid koppling af vagnar till tag n:r 15 pa
Storvik station klamde mellan tvanne vagnbuffertar och afled efter ndgra minuter.”

Mannen var stationskarlen Karl Gustaf Brodin i Storvik, fodd 18/9 1864 i Torsaker. Han efterlamnade
hustru Anna Fredrika med 4 soner och en dotter mellan 10 man — 8 ar. 3 ar senare dog aldsta sonen
genom drunkning. Knappt 5 manader darefter dog dottern 8 ar i lungsot (tuberkulos).

”den 24 oktober 1896 blef en rusig resande a taget n:r 5 — en arbetare vid Sandviken — qvarlemnad
vid Forsbacka station och végrad fortsatta med taget. Han gick da forst landsvagen at Forsbacka bruk,
men aftog sedermera fran densamma, klattrade 6ver jernvagsstangslet och fortsatte banan at
Sandviken, 6fverkordes ca. % km vester om Forsbacka station av nedgdende tag, antagligen n:r 6,
hittades a banan kl.7,40 e.m. med skadadt hufvud och hégra benet krossadt.”

”den 28 december 1896 korde tag n:r 5, ungefar 300 meter vester om Sandviken stations yttersta
vexel 6fver en rusig sjoman, som lag pa sparet, hvarvid ena benet krossades ofvanfor fotleden.”

”den 9 februari 1898, da den a tag n:r 16 tjenstgjorande konduktdren skulle a bron 6fver
Kungsgardsan lossa ett vagnskoppel for tillkopplande af en vagn, rakade han halka med ena foten,
hvarvid det hogra benet kom 6fver ena ralsen och 6fverkérdes nara intill ljumsken af en i rorelse
varande lastad godsvagn; fordes med taget till Sandvikens nya sjukhus, der férsta forbandet lades,
samt derefter med tag n:r 2 till Gefle lazarett, der benet amputerades; afled en half timme efter
amputationen.”

Mannen var konduktor Anders Ljung, Gavle, f6dd 3/2 1869 i Torsaker. Han efterlamnade Anna Maria
med en dotter och en son, 2 och 5 ar.
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”den 19 augusti 1898 rakade en extra bromsare, da han skulle pastiga tag n:r 9 vid Sandviken, att
halka af vagnsfotsteget och falla med venster handen pa ralsen, sa att en vagn gick 6fver densamma
och krossade ett par fingrar; aterreste med tag n:r 10 till Gefle och vardades a Gefle lazarett.”

”den 26 november 1898 blef en arbetare, som medfoljt tag n:r 7 till Kungsgarden, der afvisad fran
taget, emedan han var betydligt 6fverlastad och forde ovasen, och tog han sig da fore att,
jernvagspersonalen ovetande, ga banan 6sterut, men insomnade der mellan Sandviken och
Kungsgarden strax 6ster om See banvaktstuga och 6fverkérdes nér tag n:r 29 passerade, hvarvid
hans hogra ben afklipptes nedanfér kndet och hégra armen vid handleden; fordes med tag till
Storvik, der férband lades samt sedermera med extra tag pa natten till Gefle lazarett, hvarest han
den 30 november afled.”

Mannen var Anders Johan Brandt som var arbetare i Osterberg. F6dd 5/9 1862, ogift, och déd 28
november enligt dodboken.

”den 12 september 1899 blef en extra bromsare, som tjenstgjorde med tag n:r 11, 6fverkord vid
Kungsgarden, nar han skulle afkoppla en vagn, som af taget skulle “ryckas” ned till kajsparet, hvarvid
hogra armen och hogra benet afbrotos, fordes med tag n:r 32 till Sandviken, der forsta forband lades,
samt derifran med samma tag till Gefle, der arm och ben amputerades.”

"den 27 september 1899 rakade en extra lokomotiveldare, som tjenstgjorde med tag n:r 4, att vid
tagets ankomst till Sandviken stracka sig for langt utom maskin, hvarvid han slog hufvudet mot
vexeltornet, sa att han sansl6s foll av lokomotivet; férdes till Sandvikens sjukhus, der vid
lakareundersdkningen konstaterades att hufvudskalen var brackt och derefter till Gefle lasarett, der
han vardades t.o.m. 11/11.”

”den 31 januari 1900 blef af taget n:r 4, da det passerade vattentornet i Sandviken, en liten flicka,
som skulle ga 6fver banan, fattad af lokomotivets sndplog och kastad at sidan, hvarvid hon skadades i
hufvudet, blef fullt aterstalld inom 14 dagar.”

"den 25 mars 1903 kérde tag n:r 8 med lokomotiv och tva vagnar igenom landsvagsgrindarne vid
Ofre Storvik, enar stationskarlen somnat och dirigenom férsummat 6ppna grindarne.”

”den 16 april 1903, da tag n:r 6 var pa ingadende a Storviks station, hoppade en manlig resande af
taget ned i spar n:r 2 a hvilket spar en hjalpmaskin just kom framgaende, hvarvid karlen kom under
maskinen och fastklamdes under tendern mellan sliprarne och tenderns bromsstag. Karlen blef
oskadad.”

”den 25 juli 1903 sammanstétte angdessin n:r 2, som kom fran Hofors, vid ingangen till Storvik
station med tag n:r 11 a, som stod a spar n:r 2. Olyckan tillgick salunda, att angdressinen foljde
nastan omedelbart efter tag n:r 2, och, da angdressinen icke gaf ndgon ingangssignal till Storvik
station, observerades den icke af den stationskarl, som stod vid ingangsvaxeln, utan omlade karlen
vaxeln mellan hufvudsparet och spar n:r 2, genast efter det tag n:r 2 passerat, hvarpa angdressinen
framrusade a spar n:r 2 och omedelbart dérefter sammanstétte med tag n:r 11 a, som stod fardig att
utgd pa hufvudsparet for vagnvaxling. Angdressinen blef vid sammanstotningen inklamd under
lokomotivets buffertsplanka, hvarvid dressinféraren, en verkstadsarbetare, klamdes mellan
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dressinens skyddsskarm och dess sittbank och blef sittande fastklamd, till dess lokomotivet med
domkrafter kunde lattas, hvarvid det visade sig, att bada underbenen blifvit afbrutna dfvensom en
del inre skador erhallits; inforslades till Gefle lasarett, afled efter 3 dagar. Angdressinledaren erhéll
ett ofarligt slag i hufvudet. Passageraren, afven en verkstadsarbetare, hoppade af dressinen i tid.”
Mannen som dog var Karl Johan Forsberg, Gavle, fodd 13/7 1871 i Stora Tuna, efterlamnande
hustrun Anna Matilda. De hade tva soner som bada dog 3 dagar resp. 2 man. efter fédseln. Sista
sonen dog knappt 5 manader innan fadern dog. Anna emigrerade till Amerika 19/2 1905.

Loket Necken exploderar pa linjen.

Nar lokomotivforaren Per Johan Nordstrom och hans eldare Johan Sjostrom pa lokomotivet nr 17
"Necken" dragande 43 vagnar, varav de flesta var olastade, med tag nr 3 lamnade Gévle norra station
kl. 5.00 pa lordagsmorgonen den 23 september 1893, hade de ingen aning om att de en knapp timme
senare skulle bli historiska. Allt var frid och frojd och efter ett uppehall i Margretehill (senare
Forsbacka) hade man avgatt darifran i ratt tid kl. 5.43 sedan konduktoren Jakobsson givit klart till
stationsinspektoren Wilhelm Léfgren. Just som man hade boérjat accelerera i den lilla stigningen en
kilometer langre fram, km 17,450, hande det. Med en fruktansvard knall exploderade lokomotivets
angpanna och lokomotivet kastades at héger och sparade ur tillsammans med ett 10-tal vagnar. De
bakomvarande vagnarna skot pa och loket och de ursparade vagnarna rev upp hogra sparstrangen pa
en stracka av 40 - 50 meter.

Tagsattet trycktes ihop genom att en del av vagnarna staplades ovanpa varandra. Nar loket antligen
stannat hasade det ner i diket och stod med framanden 5,5 meter och bakanden 2 meter fran sparet
dock utan att valta. Som genom ett under blev personskadorna lindriga.

Lokfoéraren och eldaren kastades fram och tillbaka i hytten och undkom med skrubbsar och
blamarken efter att ha hoppat av at vanster nar loket gick ner i hogra diket. Konduktéren kérde
huvudet genom ett fonster och fick lindriga skarsar i ansiktet. Nagra passagerare medfoljde inte taget
och man vagar knappast gissa vad som skulle ha kunna hdnda om det varit ett persontag eller ett s.k.
blandat tag. Den materiella férodelsen var daremot storre.

Forutom loket totalforstordes 4 vagnar och 7 st fick svara skador, dock inte varre dn att det ansags
I6nsamt med reparation.

Sjalva orsaken till explosioner var anfratning utefter hela pannans langskarv inifran sa att av godset
aterstod foga mer dn 2 millimeter och pa nagon kortare stracka till och med mindre an sa.
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